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1. Einleitung und rechtliche Grundlagen

Am 18.07.2002 trat die Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG iiber die Bewer-
tung und Bekampfung von Umgebungslarm) in Kraft. Die Umsetzung in nationales Recht der
Bundesrepublik Deutschland erfolgte durch die §§ 47a bis 47f (Larmminderungsplanung) des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes® (BImSchG). Danach sind durch die Kommunen Larmakti-
onsplane, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden, aufzustellen.
Nach § 47d Abs. 2 BImSchG® soll es auch Ziel dieser Larmaktionsplane sein, ,ruhige Gebiete
gegen eine Zunahme des Larms zu schiutzen®. Die Betrachtung der StraBen erfolgt in Abhan-
gigkeit der Verkehrsbelegung.

In der ersten Stufe der Larmaktionsplanung wurden 2008 nur HauptverkehrsstraBen mit ei-
nem Verkehrsaufkommen tber 6.000.000 Fahrzeugen pro Jahr betrachtet. Die jetzige zwei-
te Stufe der Larmaktionsplanung ist auf die Untersuchung von Ballungsraumen (Gebiet mit
einer Einwohnerzahl von > 100.000 und einer Bevolkerungsdichte > 1.000 Einwohner pro
km?) sowie von Orten in der Nahe von Hauptverkehrsstrafen (Verkehrsaufkommen
> 3.000.000 Fahrzeuge pro Jahr), Haupteisenbahnstrecken (Verkehrsaufkommen > 30.000
Zuge pro Jahr) sowie GroBflughafen ausgedehnt.

Ziel des Larmaktionsplanes ist es, die Zahl der durch Larm betroffenen Personen langfristig
zu verringern. Es sollen konkrete MaBnahmen zur Larmminderung bzw. zum Schutz vor der
Zunahme von Larm, die auch bei stadtebaulichen Planungen zu beriicksichtigen sind, festge-
legt werden. Rechtliche Forderungen von Betroffenen konnen jedoch nicht abgeleitet wer-
den.

Bei der Ausarbeitung des Larmaktionsplanes wird die Offentlichkeit beteiligt. Insbesondere
konnen Betroffene mit Hinweisen zu konkreten Problemen und Vorschlagen zur Larmminde-
rung bei der Gestaltung des Larmaktionsplanes mitwirken.

Zur Ermittlung und Bewertung des Umgebungslarms sind folgende Schritte vorgesehen:
Ermittlung der Belastungen durch Umgebungslarm an Hand von Larmkarten
Information der Offentlichkeit Giber den Umgebungslarm und seine Auswirkungen

Aufstellung von Larmaktionsplanen

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie!” gibt keine verbindlichen Werte (Auslosewerte) vor, bei
deren Uberschreitung die Prifung geeigneter LarmminderungsmafBnahmen erforderlich ist.

Die im Larmaktionsplan untersuchten und vorgeschlagenen MaBnahmen sind behordenintern
verbindlich. Fur Burger ergeben sich daraus weder Rechte noch Pflichten.

2. Allgemeines zur Larmaktionsplanung Suhl

Zustandige Behorde fur die Erarbeitung dieses Larmaktionsplanes ist die Stadt Suhl, Markt-
platz 1 in 98527 Suhl.

Bei der ersten Stufe der Larmaktionsplanung im Jahr 2008 wurden in Suhl Hauptverkehrs-
straBen mit 6.000.000 Kfz/Jahr (entspricht 16.000 Kfz/24h) erfasst.

Mit der zweiten Stufe der Larmaktionsplanung 2013 erfolgt nun die Betrachtung der StraBen
mit einem Verkehrsaufkommen von > 3.000.000 Kfz/Jahr (entspricht 8.000 Kfz/24h). Die
Verkehrszahlen stammen aus Verkehrszahlungen in den Jahren 2009 bis 2012.

Die sich im Gebiet der Stadt Suhl befindende Eisenbahnstrecke wurde nicht betrachtet, da
das Verkehrsaufkommen unter 30.000 Ziigen pro Jahr liegt.
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Die betroffenen StraBenabschnitte sind in der nachfolgenden Karte (Abbildung 1) markiert
und konnen weiterhin Anhang 1 enthommen werden.

Abbildung 1: StraBen im Stadtgebiet Suhl mit einer Verkehrsbelegung von groBer 8.000 Kfz/24h (Kartenquelle:
©2013 GeoBasis-DE/BKG (©2009), Google)

=

In den aktuell geltenden gesetzlichen Vorschriften sowie deren nachgeschalteten Regelwer-
ken sind keine bindenden Grenzwerte benannt worden. Vielmehr wird empfohlen, soge-
nannte Auslosepegel anzusetzen. Fur die in der Stadt Suhl durchzufiihrende Larmminde-
rungsplanung wurde daher auf die gleichen Auslosewerte wie bei der Larmaktionsplanung
des Jahres 2008 zuruckgegriffen. Die Auslosewerte betragen somit 65 dB(A) fur Lpgy und
55 dB(A) fur LNight-

3. Larmkartierung

Grundlage der Lirmkartierung ist die Verordnung iiber die Larmkartierung® (34. BImSchV)
in Verbindung mit den §§ 47a ff. BImSchG®.

Bis zum 30.06.2012 wurden von der in Thuringen zustandigen Behorde, der Thuringer Lan-
desanstalt fur Umwelt und Geologie (TLUG), die Larmkarten erarbeitet.

Im Gebiet der Stadt Suhl wird ausschlieBlich der StraBenverkehrslarm betrachtet. Da Suhl
weder einen GroBflughafen noch eine Haupteisenbahnstrecke hat, sind alle weiteren Larm-
arten nicht zu betrachten.
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Die Emissionspegel der Verkehrswege wurden aus den larmrelevanten StraBendaten (z. B.
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke, Schwerverkehr-Anteil, zulassige Geschwindigkeit
etc.) ermittelt. Fur die Ermittlung des Emissionspegels und der sich daraus ergebenden Im-
missionspegel wurde die ,,Vorlaufige Berechnungsmethode fiuir den Umgebungslarm an Stra-
Ren“® (VBUS) vom 15.05.2006 angewandt. Diese ist an das in Deutschland iibliche Berech-
nungsverfahren der RLS-90 ,,Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen“" angelehnt.

Bei der Larmkartierung sind folgende Larmsituationen getrennt voneinander dargestellt:

Lpen der aquivalente Dauerschallpegel [in dB(A)] Uber 24 Stunden, bestimmt nach den
Regelungen in § 2 Abs. 2 der 34. BImSchv®

Lnight der aquivalente Dauerschallpegel [in dB(A)] im Zeitraum zwischen 22.00 Uhr und
06.00 Uhr

Die graphische Darstellung der Larmsituation erfolgte mithilfe von Isophonen-Bandern. Die
jeweiligen Pegelbereiche sind farblich unterschiedlich dargestellt. Die einzelnen Larmkarten
sind in Anhang 4 enthalten.

4. Betrachtete StraBen

Fur das Stadtgebiet Suhl werden in der 2. Stufe der Larmaktionsplanung alle Verkehrswege
(siehe auch Abbildung 1) mit einem Verkehrsaufkommen von > 8.000 Kfz/24 h berucksich-
tigt. Im Einzelnen sind dies:

Bundesautobahn A 71

Bundesautobahn A 73

Gothaer Strafhe (von Stadtgrenze zu Zella-Mehlis bis Abzweig Ilmenauer StraBe)
Knotenpunkt Kreuzung (ehemals Intertank)

Am Konigswasser / Am Frohlichen Mann

GroBe BeerbergstraBe (von Kreuzung mit Zellaer Strafe/Am Frohlichen Mann bis nordli-
cher Abzweig RennsteigstraBe sowie von Einmindung auf Gothaer StraBe bis sudlicher
Abzweig RennsteigstraBe)

Ilmenauer StraBe (von Abzweig Gothaer StraBe bis Kreuzung Julius-Fucik-Strafe/Martin-
Andersen-Nexo-StraBe)

Friedrich-Konig-StraBe (von Kreuzung ehemals Intertank bis Abzweig Dr.-Theodor-
Neubauer-StraBe)

Dr.-Theodor-Neubauer-StraBe

Schleusinger StraBe

Von-Kleist-StraBe

Martin-Andersen-Nexo-StraBe

Werner-Seelenbinder-StraBe

Linsenhofer StraRe (von Ubergang aus Werner-Seelenbinder-StraBe bis Abzweig Richard-
Wagner-Strafe)

Wirzburger StraBe

Meininger StraBe (von Ubergang aus Wiirzburger-StraBe bis Abzweig MiihlbergstraRe)

Fir die genannten Verkehrswege wurden die in Anhang 1 genannten Daten bei der Larmakti-
onsplanung berlicksichtigt. Angaben zu Lkw-Anteilen (p; Fahrzeuge > 3,5 t) wurden an kei-
ner der Zahlstellen entsprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie ermittelt. Auf Grund
dessen kommen somit die in der VBUS™ genannten Werte fiir p zur Anwendung. Sie betra-
gen im Einzelnen:
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Tabelle 1: maBgebende Verkehrsstarke M in Kfz/h und maBgebende Lkw-Anteile p (Fahrzeuge iber 3,5 t zulassi-

ges Gesamtgewicht) in %

StraBengattung tags (06:00 Uhr bis | abends (18:00 Uhr | nachts (22:00 Uhr bis
18:00 Uhr) bis 22:00 Uhr) 06:00 Uhr)
P M p M p

[Kfz/h] [%] [Kfz/h] [%] [Kfz/h] [%]
Bundesautobahn (A) | 0,062 *DTV | 25 |0,042*DTV | 35 |0,014*DTV 45
BundesstraBen (B) 0,062 * DTV | 20 0,042 *DTV | 20 |0,011*DTV 20
Landes-, Kreis- und
Gemeindeverbin- 0,062 *DTV | 20 |O0,042*DTV | 15 | 0,008 *DTV 10
dungsstraBen (K)
fGe)me‘”dGStra“e” 0,062*DTV | 10 |0,042*DTV | 6,5 |0,011*DTV | 3

5. Gliederung des Stadtgebietes

Die betroffenen Gebiete wurden in folgende Larmkennzifferzonen unterteilt, um eine de-

taillierte Darstellung zu ermoglichen:

Tabelle 2: Larmkennzifferzonen

Larmkennzifferzone (LKZ) Teilbereich von Suhl

I Heinrichs/Heiligenland
Il Aue

i Linsenhof/Lautenberg
v Albrechts

\'% Sehmar

Vi Zentrum

Vi Friedrich-Konig-StraBe
Vil Gothaer StraBe

IX Frohlicher Mann

X Suhl-Nord

Xl Ilmenauer Strafe

Xl Schleusinger StrafBe-1
Xl Schleusinger-StraBe-2
XV von-Kleist-StrafBe

Angaben zur Lage und zum Umfang der Larmkennzifferzonen konnen Anhang 2 entnommen
werden.

6. Betroffenenanalyse

Mit der web-basierten Software ODEN wurde ermittelt, wie viele Menschen in Suhl konkret
vom Verkehrslarm betroffen sind. Das Ermittlungsverfahren richtete sich nach der Vorlaufi-
gen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm®
(VBEB).

Danach werden zunachst sogenannte Larmindizes Lpey und Lyigne ermittelt. Die Immissions-
punkte liegen gemaB § 5 Abs. 2 und 3 der 34. BImSchV® in einer Hohe von 4 m iiber dem
Gelande an der Fassade im Freien. Pro Fassade wird mindestens ein Immissionspunkt ge-
setzt. Ab einer Lange von 5 m wird die Fassade in gleich lange Teilfassaden geteilt. Folgen
mehrere Teilfassaden mit weniger als 2,5 m Lange auf einander, so werden diese Fassaden
als zusammenhangend betrachtet und ebenfalls in Teilfassaden aufgeteilt. Die im jeweiligen
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Gebaude wohnenden Personen werden dann gleichmaRig auf die Immissionspunkte (auch auf
der Gebauderuckseite) verteilt.

Die Ermittlung der Betroffenenzahlen erfolgte unter Verwendung amtlich verfugbarer Ein-
wohnerdaten.

Als betroffen gelten diejenigen Burgerinnen und Burger der Stadt Suhl, an deren Wohnungen
(Fassadenpegel) die Planungszielwerte (Auslosewerte) Lpey Von 65 dB(A) und/oder Lyigh: Von
55 dB(A) nachts uberschritten sind.

Gemal den durchgefuihrten Berechnungen ergeben sich die in nachfolgender Tabelle aufge-
fuhrten Betroffenenzahlen:

Tabelle 3 - Anzahl der Betroffenen

Larmkennzifferzone (LKZ) Betroffene Betroffene
[Loen > 65 dB(A)] [Lnight > 55 dB(A)]

LKZ | - Heinrichs/Heiligenland 148 197
LKZ Il -Aue 215 179
LKZ 11l - Linsenhof/Lautenberg 102 94
LKZ IV - Albrechts 2 11

LKZ V - Sehmar 4 3

LKZ VI - Zentrum 303 288
LKZ VII - Friedrich-Konig-StraBe 408 378
LKZ VIII - Gothaer Strale 91 87

LKZ IX - Frohlicher Mann 1 0

LKZ X - Suhl-Nord 19 12
LKZ XI - Ilmenauer Strafe 159 146
LKZ XII - Schleusinger Strafe (1) 150 118
LKZ XIII - Schleusinger-StrafBe (2) 35 32

LKZ XIV - von-Kleist-StraBBe 16 13

Im Ergebnis der Betrachtung der Ausgangssituation fur das Stadtgebiet Suhl ergeben sich
1653 Betroffene fur Lpey und 1558 Betroffene fur Lyignt.

7. Analyse der bestehenden Larmsituation und mogliche MaBnahmen zur Redu-
zierung der Betroffenenzahlen

7.1 LKZ | - Heinrichs/Heiligenland
7.1.1 Bestand

Hauptlarmquellen in diesem Bereich sind die Bundesautobahn A 73 sowie die Meininger
StraBe. Fur die A 73 ist anzumerken, dass der benotigte Schallschutz im Rahmen des Plan-
feststellungsverfahrens flr die A 73 bereits berlcksichtigt wurde. Schadliche Umwelteinwir-
kungen im Sinne des BImSchG® auf zuladssige, schutzbediirftige Nutzungen im Umfeld der
Autobahn sind somit ausgeschlossen. Die Einhaltung der gemaB § 2 der Verkehrslarmschutz-
verordnung” (16. BImSchV) gebietsabhingig zu betrachtenden Immissionsgrenzwerte ist
deshalb sichergestellt. (Anm.: teilweise durch passive SchallschutzmaBnahmen, wie z. B.
Schallschutzfenster) Es wird auch darauf hingewiesen, dass die im Planfeststellungsverfah-
ren herangezogene Verkehrsbelegung deutlich Uber der tatsachlichen Verkehrsbelegung im
Jahr 2012 lag. Daraus kann geschlussfolgert werden, dass an den zum Zeitpunkt der Plan-
feststellung zulassigerweise errichteten schutzbedurftigen Gebauden die nach §2 der
16. BImSchV" zulassigen Immissionsgrenzwerte eingehalten werden.
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7.1.2 Untersuchte MaBnahmen

Aus Sicht der Stadt Suhl wird sich somit auf die ebenfalls in dieser Larmkennzifferzone ver-
laufende Meininger StraBe konzentriert. Im betreffenden Bereich schwankt die zulassige
Hochstgeschwindigkeit zwischen 50 km/h und 70 km/h.

Zur Untersuchung der Anzahl der Betroffenen wurden von Seiten der Stadt Suhl Berechnun-
gen unter Annahme der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h bzw. 60 km/h auf
der Meininger StraBe im betreffenden Bereich durchgefiihrt.

7.1.3 Anzahl der Betroffenen

Im Ergebnis der Verstetigung des Verkehrs auf 50 km/h bzw. 60 km/h ergeben sich folgende
Betroffenenanzahlen:

Tabelle 4: Vergleich Betroffenenzahl in der LKZ | bei verschiedenen zulassigen Hochstgeschwindigkeiten

Situation Betroffene [Lpey > 65 dB(A)] | Betroffene [Lyigne > 55 dB(A)]
Ausgangssituation 148 197
Verstetigung auf 60 km/h 139 191
Verstetigung auf 50 km/h 130 186

7.1.4 Bewertung der MaBnahmen

GemaB den Rechenergebnissen ergibt sich bei einer Verstetigung des Verkehrs auf eine
Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h eine Reduzierung der Anzahl der Betroffenen um 9 Per-
sonen im 24-Stunden-Mittelwert (Lpen) und um 6 Personen beim Nacht-Mittelwert (Lyignt). Bei
einer weiteren Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf dann 50 km/h ergeben
sich im Vergleich zum Ist-Zustand Reduzierungen der Anzahl der Betroffenen von 18 Perso-
nen bei Lpgy und 11 bei Lyight.

Bei einer Anzahl von 1220 Bewohnern im untersuchten Gebiet wiirde sich bei einer Reduzie-
rung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h somit der Anteil Betroffener von
aktuell 12,1 % auf dann 10,7 % (fur Lpen) bzw. von 16,1 % auf dann 15,2 % (fur Lyignt) reduzie-
ren.

7.2 LKZ Il - Aue
7.2.1 Bestand

Hauptlarmquelle im Bereich der LKZ ,,Aue“ bildet die Meininger StraBe/Wiurzburger StraBe
bzw. die an die Larmkennzifferzone angrenzende Dr.-Theodor-Neubauer-StraBe. Im Bereich
der Meininger StralRe sind Hochstgeschwindigkeiten zwischen 60 km/h und 70 km/h zulassig.
Auf der Schleusinger StraBe und der Dr.-Theodor-Neubauer-StraBe erfolgte mit Larmakti-
onsplanung des Jahres 2008 eine Verstetigung des Verkehrs auf 60 km/h.

7.2.2 Untersuchte MaBnahmen
Von Seiten der Stadt Suhl wird im hier vorliegenden Fall gepriift, welchen Effekt eine Ver-

stetigung des Verkehrs auf den betreffenden StraBenabschnitten auf eine Hochstgeschwin-
digkeit von 50 km/h bewirkt.
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7.2.3 Anzahl der Betroffenen

Tabelle 5: Vergleich Betroffenenzahl in der LKZ 1l bei Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf

50 km/h

Situation Betroffene [Lpen > 65 dB(A)] | Betroffene [Lyigne > 55 dB(A)]
Ausgangssituation 215 179
Verstetigung auf 50 km/h 186 143

7.2.4 Bewertung der MaBnahmen

Werden die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten auf den betreffenden StraBenabschnitten
der genannten StraBen auf 50 km/h reduziert, sinkt die Anzahl der Betroffenen um
29 Personen (fur Lpey) und 36 Personen (fur Lyignt)-

Bei einer Anzahl von 3950 Bewohnern im untersuchten Gebiet wirde sich somit der Anteil
Betroffener von aktuell 5,4 % auf dann 4,7 % (fur Lpey) bzw. von 4,5 % auf dann 3,6 % (fur
Luight) reduzieren.

Weitergehende MaBnahmen, wie z. B. Larmschutzwande wurden auf Grund der Auspragung
der betroffenen Bebauung (mehretagige Hauser) nicht geprift.

7.3 LKZ Ill - Linsenhof/Lautenberg

7.3.1 Bestand

Hauptlarmquellen, welche auf den hier untersuchten Bereich wirken, bilden die Werner-
Seelenbinder-StraBe, die Linsenhofer StraBe sowie die Dr.-Theodor-Neubauer-StraBe. Die
zulassige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h sowie in Teilen der Linsenhofer StraBe
(bergan) bei 30 km/h.

7.3.2 Untersuchte MaBnahmen

Effektive MaBnahmen zur Larmminderung konnen in diesem Bereich nicht getroffen werden.
Von Seiten der Stadt Suhl wurde ein Nachtfahrverbot fiir Lkw im betreffenden Abschnitt

untersucht.

7.3.3 Anzahl der Betroffenen

Tabelle 6: Vergleich Betroffenenzahl in der LKZ Il bei Durchsetzung Nachtfahrverbot fur Lkw

Situation Betroffene [Logy > 65 dB(A)] | Betroffene [Lyigh: > 55 dB(A)]
Ausgangssituation 102 94
Nachtfahrverbot Lkw 96 73

7.3.4 Bewertung der MaBnahmen

Mit einem Nachtfahrverbot fiir Lkw (> 3,5 t) auf den StraBen Linsenhofer StraBe sowie Wer-
ner-Seelenbinder-StraBe wirde sich die Anzahl der Betroffenen um 6 Personen (flir Lpgy) und
um 21 Personen (fur Lyight) reduzieren.

Die Realisierung der MaBnahme wiirde rechnerisch eine minimale Reduzierung (21 Personen
im Nachtzeitraum) bringen. Da jedoch der tatsachliche Schwerlastverkehr nicht bekannt ist,
sollte zunachst dessen Ermittlung im Vordergrund stehen, um im Ergebnis eine realistische
Kosten-Nutzen-Analyse durchfiihren zu konnen (siehe dazu Ausfiihrungen unter Punkt 8.1).
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7.4 LKZ IV - Albrechts
7.4.1 Bestand

Hauptlarmquellen im Bereich Albrechts sind die Larmeinwirkungen der Bundesautobahnen
A71 und A73. Die Einwirkungen wurden im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens ge-
pruft. Im Ergebnis dessen steht, dass an allen damals zulassigerweise errichteten schutzbe-
diirftigen Nutzungen die nach § 2 der 16. BImSchV"” zulassigen, gebietsabhangigen Immissi-
onsgrenzwerte eingehalten werden. (Anm.: teilweise unter Nutzung passiver Schallschutz-
maBnahmen)

Weiterhin ist zu beachten, dass auf den genannten Autobahnabschnitten die Verkehrsmenge
des Jahres 2012 deutlich unter der im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens veranschlag-
ten Verkehrsmenge liegt.

7.4.2 Untersuchte MaBnahmen

Auf Grund der geringen Anzahl Betroffener sowie der wahrend bzw. durch die Planfeststel-
lung umgesetzten MaBnahmen (Geschwindigkeitsbeschrankung, Larmschutzwande etc.)
werden weitere SchallminderungsmaBnahmen daher von Seiten der Stadt Suhl fur diesen
Bereich nicht vorgeschlagen und durchgefuhrt.

7.4.3 Anzahl der Betroffenen

Tabelle 7: Anzahl der Betroffenen in der LKZ IV

Situation Betroffene [Lpey > 65 dB(A)] | Betroffene [Lyigne > 55 dB(A)]

Ausgangssituation 2 11

7.5 LKZ V - Sehmar

7.5.1 Bestand

Hauptlarmquellen im untersuchten Gebiet bilden die Wirzburger StraBe/Meininger StraBe
sowie die Bundesautobahn A 73, welche jeweils auBerhalb des untersuchten Gebietes ver-
laufen. Im untersuchten Gebiet selbst existiert keine Strafe mit einer Verkehrsbelegung
groBer 8.000 Kfz/24 h.

7.5.2 Untersuchte MaBnahmen

Auf Grund der geringen Anzahl Betroffener wird auf eine Untersuchung von MaBnahmen,
welche eine Reduzierung der Anzahl der Betroffenen bewirkt, verzichtet.

7.5.3 Anzahl der Betroffenen

Tabelle 8: Anzahl der Betroffenen in der LKZ V

Situation Betroffene [Lpey > 65 dB(A)] | Betroffene [Lyigne > 55 dB(A)]

Ausgangssituation 4 3
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7.6 LKZ VI - Zentrum
7.6.1 Bestand

Hauptlarmquellen, welche auf die LKZ ,Zentrum“ wirken, stellen die Friedrich-Konig-
StraBe, Dr.-Theodor-Neubauer-StraBe, Werner-Seelenbinder-StraBe, Wuirzburger-StraBe so-
wie die Schleusinger StraBe dar. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt mit Ausnahme
der Werner-Seelenbinder-StraBe (hier: 50 km/h) auf den genannten StraBen 60 km/h.

7.6.2 Untersuchte MaBnahmen
Von Seiten der Stadt Suhl werden im Rahmen der hier durchgefuhrten Larmaktionsplanung
die Auswirkungen einer Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf den genannten StrafBen

auf 50 km/h untersucht.

7.6.3 Anzahl der Betroffenen

Tabelle 9: Vergleich Betroffenenzahl in der LKZ VI bei Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf
50 km/h

Situation Betroffene [Lpey > 65 dB(A)] | Betroffene [Lyigne > 55 dB(A)]
Ausgangssituation 303 288
Verstetigung auf 50 km/h 291 272

7.6.4 Bewertung der MaBnahmen

Im Ist-Zustand sind in der LKZ ,,Zentrum® 303 Personen fur Lpey und 288 Personen bei Lyignt
von Larm, der uber den Auslosewerten liegt, betroffen. Durch die Verringerung der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit auf den genannten StraBen kann die Anzahl der Betroffenen auf
291 Personen bei Lpey und 272 Personen bei Lyigne reduziert werden. Im betreffenden Bereich
wohnen 1460 Personen. Der prozentuale Anteil betroffener Personen wurde sich somit von
20,8 % auf 19,9 % fur Lpey bzw. von 19,7 % auf 18,6 % fur Lyig: reduzieren.

Im Zuge der Gestaltung Aue Il soll in diesem Bereich eine Ampelkoordinierung erfolgen, die
zu einer Verkehrsverfliussigung und somit zu weniger Brems- und Anfahrgerauschen fuhrt.
7.7 LKZ VIl - Friedrich-Konig-StraBe

7.7.1 Bestand

Hauptlarmquellen in diesem Bereich bilden neben der Friedrich-Konig-Strae noch die Dr.-
Theodor-Neubauer-StraBe sowie die Gothaer StraBe. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit
auf diesen StraBen betragt 60 km/h.

7.7.2 Untersuchte MaBnahmen

Von Seiten der Stadt Suhl wird im Rahmen dieser Lar mminderungsplanung gepriift, welchen

Einfluss eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h auf den ge-
nannten Strafen auf die Anzahl der Betroffenen im Bereich der LKZ VII hat.
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7.7.3 Anzahl der Betroffenen

Tabelle 10: Vergleich Betroffenenzahl in der LKZ VIl bei Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf

50 km/h

Situation Betroffene [Lpen > 65 dB(A)] | Betroffene [Lyigne > 55 dB(A)]
Ausgangssituation 408 378
Verstetigung auf 50 km/h 382 353

7.7.4 Bewertung der MaBnahmen

Durch die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf den Abschnitten der be-
troffenen StraBen auf 50 km/h kann die Anzahl der Betroffenen um 26 Personen (bei Lpgy)
bzw. um 25 Personen (beim Nacht-Mittelwert) reduziert werden. Im betreffenden Bereich
der LKZ wohnen 1420 Personen. Der prozentuale Anteil Betroffener im Sinne von Personen,
die Larm ausgesetzt sind, welcher liber den Auslosewerten liegt, reduziert sich von 28,7 %
auf 26,9 % (fur Lpen) bzw. von 26,6 % auf 24,9 % (fUr Lignt).

7.8 LKZ VIII - Gothaer StraBe

7.8.1 Bestand

Hauptlarmquelle im hier zu untersuchenden Bereich stellt die Gothaer StraBe dar. Die zulas-
sige Hochstgeschwindigkeit betragt im betreffenden Bereich 60 km/h.

7.8.2 Untersuchte MaBnahmen

Als mogliche MaBnahme zur Reduzierung der Betroffenenzahl wird ausschlieBlich eine Redu-
zierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf dem betroffenen StraBenabschnitt als
sinnvoll erachtet. Von Seiten der Stadt Suhl wurde somit eine Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h untersucht.

7.8.3 Anzahl der Betroffenen

Tabelle 11: Vergleich Betroffenenzahl in der LKZ VIII bei Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf
50 km/h

Situation Betroffene [Lpen > 65 dB(A)] | Betroffene [Lyignt > 55 dB(A)]
Ausgangssituation 91 87
Verstetigung auf 50 km/h 86 76

7.8.4 Bewertung der MaBnahmen

Im Ergebnis der Betrachtungen werden 91 Personen (bei Lpey) und 87 Personen (bei Lyignt)
ermittelt, bei denen die Auslosewerte fur Lpey bzw. Lyigne Uberschritten sind. Durch die Re-
duzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit kann die Anzahl der Betroffenen um 5 Per-
sonen (bei Lpen) bzw. 11 Personen (bei Lyignt) reduziert werden.

Im betreffenden Bereich wohnen 215 Personen. Die Anzahl der Betroffenen reduziert sich
somit durch diese MaBnahme von derzeit 42,3 % auf 40,0 % (fur Lpey) und von 40,5 % auf
35,3 % (fur LNight)-

Stand: 18.09.2013 Seite 14 von 88



Stadt Suhl Larmaktionsp lan 2013

7.9 LKZ IX - Frohlicher Mann

7.9.1 Bestand

Hauptlarmquellen in diesem Bereich stellen die Gothaer StraBe, Am Konigswasser, Am Froh-
lichen Mann sowie die GroBe BeerbergstraBe dar. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit be-
tragt mit Ausnahme der Gothaer StraBe, auf allen hier genannten StraBen 50 km/h. Auf der

Gothaer StraBe sind Hochstgeschwindigkeiten von 60 km/h bzw. in Teilen auch 70 km/h
zulassig.

7.9.2 Untersuchte MaBnahmen

Auf Grund der ermittelten Anzahl an Betroffenen (1 Person bei Lpgy) wird auf eine detaillier-
te Untersuchung des genannten Gebietes verzichtet.

7.9.3 Anzahl der Betroffenen

Tabelle 12: Anzahl der Betroffenen in der LKZ IX

Situation Betroffene [Lpen > 65 dB(A)] | Betroffene [Lyignt > 55 dB(A)]

Ausgangssituation 1 0

7.10 LKZ X - Suhl-Nord

7.10.1 Bestand

Hauptlarmquelle im Bereich der LKZ ,,Suhl-Nord“ bildet die GroRe BeerbergstraBe. Die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit betragt auf den betroffenen Abschnitten der GroBen Beer-
bergstraBBe 50 km/h.

7.10.2 Untersuchte MaBnahmen

Auf Grund des geplanten Stadtumbaus und somit der Reduzierung der schutzbedurftigen
Nutzungen in Suhl-Nord sowie der geringen Anzahl an Betroffenen (19 Personen beim 24-
Stunden-Mittelwert und 12 beim Nacht-Mittelwert) wird auf eine umfangreiche Betrachtung

von Moglichkeiten zur weiteren Reduzierung der Anzahl der Betroffenen verzichtet.

7.10.3 Anzahl der Betroffenen

Tabelle 13: Anzahl der Betroffenen in der LKZ X

Situation Betroffene [Lpen > 65 dB(A)] | Betroffene [Lyigne > 55 dB(A)]

Ausgangssituation 19 12

7.11 LKZ XI - lilmenauer StraBe
7.11.1 Bestand

Im Bereich der LKZ ,llmenauer StraBe“ stellen die Ilmenauer StraBe sowie die Martin-
Andersen-Nexo-StraBe die Hauptlarmquellen dar. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit be-
tragt jeweils 50 km/h. Ausnahme bildet der Abschnitt der Ilmenauer StraBe in Richtung
Stadtzentrum, wo eine Geschwindigkeitsbeschrankung fur Lkw auf 30 km/h festgelegt ist.

Stand: 18.09.2013 Seite 15 von 88



Stadt Suhl Larmaktionsp lan 2013

7.11.2 Untersuchte MaBnahmen

Realistische MaBnahmen zur Minimierung der Betroffenenzahlen konnen im hier untersuch-
ten Bereich nicht umgesetzt werden. Weder eine Beschrankung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit fir Pkw noch Larmschutzwande/Walle werden als sinnvoll flir diesen Bereich
erachtet.

7.11.3 Anzahl der Betroffenen

Tabelle 14: Anzahl der Betroffenen in der LKZ XI

Situation Betroffene [Lpen > 65 dB(A)] | Betroffene [Lyigne > 55 dB(A)]

Ausgangssituation 159 146

7.12 LKZ XII - Schleusinger StraBe (1) und LKZ Xl - Schleusinger StraBe (2)
7.12.1 Bestand
Hauptlarmquellen im betreffenden Bereich bilden die Schleusinger StraBe sowie teilweise

die Dr.-Theodor-Neubauer-StraBe. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt auf den ge-
nannten StraBen 60 km/h.

7.12.2 Untersuchte MaBnahmen
Von Seiten der Stadt Suhl wird untersucht, wie sich eine Reduzierung der zulassigen Hochst-

geschwindigkeit auf 50 km/h auf den benannten StraBenabschnitten auf den hier zu unter-
suchenden Bereich auswirkt.

7.12.3 Anzahl der Betroffenen

Tabelle 15: Vergleich Betroffenenzahl in der LKZ XII und LKZ XIlIl bei Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit auf 50 km/h

Situation Betroffene [Lpey > 65 dB(A)] | Betroffene [Lyigne > 55 dB(A)]
Ausgangssituation 185 150
Verstetigung auf 50 km/h 153 117

Im betreffenden Bereich ist die SRH Zentralklinikum Suhl gGmbH angesiedelt. GemaB den
Darstellungen auf den Rasterlarmkarten ist an keiner Gebaudefassade eine Uberschreitung
der Auslosewerte gegeben.

7.12.4 Bewertung der MaBnahmen

Durch eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf den oben genannten Stra-
Ren von bisher 60 km/h auf dann 50 km/h konnte die Anzahl der Betroffenen um 32 Perso-
nen (bei Lpen) bzw. 33 Personen (bei Lyigne) reduziert werden. Im betreffenden Gebiet woh-
nen 1.625 Personen. Der prozentuale Anteil der Anzahl der Betroffenen wiirde sich von der-
zeit 11,4 % auf 9,4 % (bei Lpen) bzw. von 9,2 % auf dann 7,2 % (bei Lyigne) reduzieren.
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7.13 LKZ XIV - von-Kleist-StraBe
7.13.1 Bestand

Hauptlarmquelle in dieser LKZ stellen die von-Kleist-StraBe, die Martin-Andersen-Nexo-
StraBe sowie die Ilmenauer StraBe dar. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt dabei
auf den genannten StraBen 50 km/h. Ausnahme bildet die Ilmenauer StraBe, auf der fur Lkw
in Richtung Stadtzentrum eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h zulassig ist.

7.13.2 Untersuchte MaBnahmen
Auf Grund der geringen Anzahl an Betroffenen (16 Personen fur Lpey und 13 Personen fur
Lnight) Wird auf eine Betrachtung von Moglichkeiten zur Minimierung der Anzahl der Betroffe-

nen verzichtet.

7.13.3 Anzahl der Betroffenen

Tabelle 16: Anzahl der Betroffenen in der LKZ XIV

Situation Betroffene [Lpen > 65 dB(A)] | Betroffene [Lyignt > 55 dB(A)]

Ausgangssituation 16 13

7.14 Untersuchung weiterer Gebiete
7.14.1 Dollberg

Der Bereich Dollberg wurde untersucht, weil auf diesen die Schleusinger StraBe sowie die
von-Kleist-StraBe einwirken. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt dabei 60 km/h
(Schleusinger StraBe) bzw. 50 km/h (von-Kleist-StraBe). Berlcksichtigt wurden ausschlief3-
lich diese StraBen, weil auf diesen das Verkehrsaufkommen Uuber 3.000.000 Kfz/Jahr
(ca. 8.000 Kfz/24h) liegt.

Im Ergebnis wurde festgestellt, dass es in dem Gebiet (Dollberg) an den Wohnfassaden keine
Uberschreitung der Auslosewerte und damit keine Betroffenen gibt. Auch die auf das Zent-
ralklinikum einwirkenden Verkehrslarmimmissionen liegen unterhalb der Auslosewerte.

7.14.2 Mabendorf

Der Bereich Mabendorf wurde untersucht, weil dort die Bundesautobahn A 73 einwirkt. Das
Verkehrsaufkommen der Meininger StraBe in Mabendorf liegt dagegen unter 3.000.000
Kfz/Jahr (ca. 8.000 Kfz/24h). Eine nahere Betrachtung der Meininger StraBe in Mabendorf
erfolgte auf Grund der Unterschreitung der Verkehrsstarke (< 8.000 Kfz/24 h) nicht.

Das Ergebnis der Berechnungen ergab, dass der von der Bundesautobahn A 73 ausgehende
Verkehrslarm an den Wohnfassaden zu keiner Uberschreitung der Auslosewerte fiihrt. Es gibt
somit in Mabendorf keine Betroffenen durch Larmeinwirkungen der Bundesautobahn A 73.

7.14.3 Friedberg

Der Bereich Friedberg wurde untersucht, weil dort ebenfalls die Bundesautobahn A 73 ein-
wirkt. Im Ergebnis wurde festgestellt, dass es in diesem Gebiet an den Wohnfassaden keine
Uberschreitungen der Auslosewerte gibt und somit keine Betroffenen im untersuchten Ge-
biet vorhanden sind.
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8. Weitere untersuchte MaBnahmen
8.1 Einschrankungen des Lkw-Verkehrs

Da der Lkw-Verkehr die Larmmimmissionen in wesentlichem MaBe bestimmt, wurden auch
Einschrankungen des Schwerverkehrs (Fahrzeuge > 3,5 t) als MaBnahme fiir die Larmkennzif-
ferzonen II, VI bis XI, XIll und XIV zur Larmminderung untersucht. Als MaBnahme kommt da-
bei ein groBraumiges Fahrverbot in der Innenstadt fir Kraftfahrzeuge mit einem zulassigen
Gesamtgewicht Uber 3,5 t (einschlieBlich ihrer Anhanger und Zugmaschinen), ausgenommen
Personenkraftwagen, Kraftomnibusse, Gefahrguttransporter sowie Anliegerverkehr, in Be-
tracht. Als Grenzen wurden dabei die Ortseingange aus Richtung Zella-Mehlis, Schmiedefeld,
Schleusingen sowie die Kreuzung ,,Hopfenbliite“ berucksichtigt.

Fur den betreffenden innerstadtischen Bereich wurde mit Schwerverkehranteilen im Ist-
Zustand, in Abhangigkeit von der StraBenart, mit den in Tabelle 17 genannten Angaben fir p
gerechnet. Zur Untersuchung der genannten MaBnahme wurden Schwerverkehranteile von
10 % am Tag, 6,5 % am Abend und 3 % in der Nacht auf den im genannten innerstadtischen
Bereich liegenden StraBen zugrunde gelegt. Die Verkehrsbelegung (durchschnittliche tagli-
che Verkehrsstarke, DTV), Fahrbahneigenschaften (Ds.o) sowie die zulassigen Hochstge-
schwindigkeiten der betreffenden StraBen blieben unverandert.

8.1.1 Anzahl der Betroffenen

Die Berechnung der Anzahl der Betroffenen (Ist-Zustand) erfolgte mit Hilfe der in der
VBUS™ vorgegebenen Werte fiir den Schwerverkehrsanteil. Dies war notwendig, da an kei-
ner der Zahlstellen im Stadtgebiet Suhl der tatsachliche Schwerverkehranteil ermittelt wird.
Aus diesem Grund handelt es sich bei den dargestellten Betroffenenzahlen auch nur um the-
oretische Werte.

Im Ergebnis dieser Berechnungen ergibt sich die nachfolgende Anzahl an Betroffenen:

Tabelle 17: Vergleich der Anzahl der betroffenen, bei verschiedenen Schwerverkehr-Anteilen auf den innerstad-
tischen StraBen

Larmkennzifferzone Betroffene Betroffene

[Loen > 65 dB(A)] [Lnight > 55 dB(A)]

Ist-Zustand mit MaBnah- | Ist-Zustand mit MaBnah-

me me

LKZ 1l - Aue 215 151 179 106
LKZ VI - Zentrum 303 271 288 245
LKZ VII - Friedrich-Konig-Str. 408 352 378 292
LKZ VIl -Gothaer StraBe 91 76 87 61
LKZ IX - Frohlicher Mann 1 1 0 0
LKZ X - Suhl-Nord 19 18 12 10
LKZ XI - Ilmenauer StrafBe 159 138 146 128
LKZ XII - Schleusinger Str.(1) 150 91 118 66
LKZ XIII - Schleusinger Str. (2) 35 23 32 18
Summe Betroffener 1381 1121 1240 926
Betroffene in Prozent 8,5% 6,9 % 7,6 % 5,7%

8.1.2 Bewertung der MaBnahme

Die Umsetzung dieser MaBnahme fiihrt zu einer erheblichen Reduzierung der Betroffenenan-
zahl. Da jedoch der tatsachliche Schwerlastverkehrsanteil nicht bekannt ist, handelt es sich
dabei nur um theoretische Werte.
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8.1.3 Umsetzung

Die Stadt verpflichtet sich im Rahmen der Fortschreibung des Integrierten Stadtentwick-
lungskonzeptes (ISEK) ,,Suhl 2025“ zu einer Ermittlung des Schwerlastverkehranteils. Erst
danach kann die Anzahl der tatsachlich Betroffenen und in Abhangigkeit von diesen Zahlen
eine realistische Kosten-Nutzen-Abwagung erfolgen. Spatestens mit der Larmaktionsplanung
2018 sollten dann konkrete MaBnahmen untersucht und vorgestellt werden.

8.2 Verstetigung des Verkehrsablaufes

Eine Verstetigung des Verkehrsablaufes fuhrt zu einer Reduzierung der Fahrgerausche, in-
dem haufiges Abbremsen und Beschleunigen vermieden wird. Diese MaBnahme fuhrt vor
allem im Bereich von Ampeln zu einer spurbaren Larmentlastung, insbesondere von Larm-
spitzen. Jedoch lassen sich diese Zahlen nicht rechnerisch darstellen.

Auf der L3247 zwischen dem LSA-Knoten Henneberger Haus und der Abzweigung August-
Bebel-StraBe ist die Verstetigung des Verkehrsablaufes durch entsprechend koordinierte
Ampelschaltungen bereits gegeben.

Auf der L1140 (Wurzburger StraBe) bis LSA-Knoten Abzweigung Leonhard-Frank-StraBe /
Autobahnzubringer ist eine Verstetigung des Verkehrs im Zusammenhang mit der Gestaltung
des Gebietes Aue Il geplant.

8.3 Reduzierung der Fahrbahnflachen

Durch eine Reduzierung der Fahrbahnflachen ist, verglichen mit Uiberbreiten und ungeordne-
ten StraBenraumen, ein deutlich niedrigeres Geschwindigkeitsniveau, ein harmonischer Ver-
kehrsablauf sowie eine weitere Begriinung moglich. Die Reduzierung des Verkehrslarms be-
ruht vor allem auf dem niedrigeren Geschwindigkeitsniveau und dem harmonischen Ver-
kehrsablauf. Jedoch lassen sich auch hier die Zahlen nicht rechnerisch darstellen.

Eine groBflachige Reduzierung der Fahrbahnflachen ist in Suhl vorerst nicht geplant. Einer
nicht rechnerisch darstellbaren Larmreduzierung stehen hohe Kosten fiir den StraBenumbau
gegeniber.

Jedoch sollte diese MaBnahme langfristig im Zuge von grundhaften StraBenerneuerungen
nicht auBer Acht gelassen werden.

8.4 Verbesserung oder Anderung des StraBenbelages

Offenporige Asphaltdeckschichten konnen die Larmemissionen um ca. 5 dB(A) mindern. Das
Minderungspotential nimmt aber mit zunehmender Verschmutzung ab.

Eine Verbesserung oder eine Anderung des StraBenbelages der HauptverkehrsstraBen ist auf-
grund des vorhandenen guten Zustands nicht geplant und nicht notwendig. Den larmmin-
dernden Vorteilen von offenporigen Asphaltdeckschichten stehen erhebliche Nachteile ge-
genuber: hohe Investitionskosten, geringere Bestandigkeit des Belages und hoherer Salzbe-
darf im Winter.
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8.5 Beseitigung von StraBenschaden und Anhebung abgesunkener Kanaldeckel

Risse, Schlaglocher und abgesunkene Kanaldeckel verursachen erhebliche Larmspitzen. Es
ist deshalb die standige Sanierung beschadigter StraBendecken, insbesondere im Fruhjahr,
geboten. Das erfolgt in Suhl im Normalfall, je nach Witterungsverhaltnissen, zeitnah.

8.6 Larmschutzwande /-walle

Larmschutzwande /-walle verhindern eine Ausbreitung des StraBenverkehrslarms und zahlen
so zu den aktiven LarmschutzmaBnahmen. Der Effekt dieser MaBnahmen ist rechnerisch
nachweisbar. Jedoch sprechen gegen die Errichtung von Larmschutzwanden /-wallen vor
allem die baulichen Gegebenheiten (zu hohe Wohnbebauung, fehlender Platz zwischen
Wohnhausern und StraBe), stadtebauliche sowie wirtschaftliche Gesichtspunkte.

An der Bundesautobahn A 71 ist im Bereich der LKZ Ill Linsenhof/Lautenberg ein Larm-
schutzwall vorhanden.

Bei dem geplanten Wohngebiet (allgemeines Wohngebiet, WA, § 4 BauNVO®) ,An der Bli-
cherstraBe* ist die Errichtung einer Larmschutzwand geplant. So wird verhindert, dass die
Betroffenenzahlen aufgrund weiterer Bebauung entlang der HauptverkehrsstraBen zukunftig
steigen.

Weitere Larmschutzwande/-walle sind aufgrund der baulichen Gegebenheiten und unter
Berucksichtigung stadtebaulicher und wirtschaftlicher Gesichtspunkte nicht geplant.

8.7 Erweiterung des Radwegenetzes im Stadtgebiet Suhl

Verbesserungen fur den Radverkehr, wie Ausbau der Radwege, Liickenschluss des Hauptrad-
weges (Haseltal-Radweg) konnen zu einer verkehrlichen Entlastung fiihren. Damit soll die
Bereitschaft erhoht werden, Freizeitaktivitaten vom Auto auf das Fahrrad zu verlegen, und
das Fahrrad auch fur den Einkauf oder den taglichen Weg zur Arbeit oder zur Schule starker
zu nutzen. Allerdings ist auch diese Larmreduzierung nicht rechnerisch darstellbar.

Die Beschilderung der Radwege wurde 2012 verbessert. Zusatzlich ist geplant, die Licke im
Hauptradweg (Haseltal-Radweg) zu schlieBen.

8.8 Raumplanerische LarmschutzmaBnahmen

Aufgrund des Stadtratsbeschlusses vom 19.05.2010 wird das Planverfahren zur Aufstellung
des Flachennutzungsplanes der Stadt Suhl weitergefuihrt. Ein Schwerpunkt fur die weitere
Stadtentwicklung ist dabei, dass die offene Landschaft nicht weiter bebaut wird und so ru-
hige Gebiete erhalten werden.

Wesentliche Veranderungen entlang hier betrachteter StraBen sind nur in der LKZ X - ,,Suhl-
Nord“ zu erwarten. Im Rahmen des ISEK ,,Suhl 2025“ soll das Plattenbauwohngebiet zuriick
gebaut und gewerblich nachgenutzt werden. Damit ist ein Riickgang der Betroffenenzahlen
fur diesen LKZ-Bereich zu erwarten.

Durch den, mit dem demografischen Wandel verbundenen Bevolkerungsriickgang (Abwande-
rung, Sterbeuiberschuss) sind zukiinftig zum einen ein leichter Riickgang der Betroffenenzah-
len und zum anderen ein leichter Riickgang des regionalen Verkehrs zu erwarten. Zu den
konkreten Auswirkungen konnen aktuell keine Zahlen genannt werden. Mit Fortschreibung
des ISEK ,,Suhl 2025“ wird ein Verkehrskonzept fur die Stadt Suhl erstellt werden. Weiterhin
wird eine Prognose des im Stadtgebiet Suhl anliegenden Verkehrs fur das Jahr 2030 angefer-
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tigt. Aussagen hinsichtlich der eventuellen Reduzierung der Anzahl der Betroffenen, auf
Grund der Anderung des Verkehrs in Suhl bzw. der Anderung der Bevolkerungszahl, sind so-
mit erst dann moglich.

Kunftige schutzbediirftige Gebiete (z. B. Wohngebiete) werden vorhandenen Larmquellen
(StraRen) so zugeordnet, dass Konflikte [Uberschreitung der Auslosewerte; Lpgy > 65 dB(A),
Light > 55 dB(A)] vermieden werden. Das kann im Einzelfall auch die Realisierung von akti-
ven SchallschutzmaBnahmen im Rahmen neuer Bebauungsplane bedeuten (siehe Ausfuhrun-
gen unter 8.6 zum geplanten Wohngebiet ,,An der BlucherstraBe“).

9. Ruhige Gebiete

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG® ist ein Ziel der Larmaktionsplanung, ruhige Gebiete festzule-
gen, die vor einer Zunahme von Larm zu schiitzen sind. Die Auswahl und Festlegung der ,,ru-
higen Gebiete“ ist in das Ermessen der Stadt Suhl gestellt. Konkrete Vorgaben hinsichtlich
des zulassigen Larmwertes gibt es nicht. Als ruhige Gebiete kommen groBflachige Gebiete in
Frage, die keinem relevanten Verkehrs-, Gewerbe-, Sport-, Freizeit-, oder sonstigem Larm
ausgesetzt sind.

Die Stadt Suhl hat groBe Freiraumflachen, vorwiegend Waldflachen, die nicht larmbelastet
sind und zur Erholung genutzt werden konnen. Ein groBer Teil dieser Flachen unterliegt
landschafts- und naturschutzrechtlichen Bestimmungen. Entwicklungen, die zu einer Ver-
larmung dieser Bereiche fiihren, sind nicht geplant und auch nicht zu erwarten.

Fur die Stadt Suhl werden deshalb im Rahmen der Larmaktionsplanung keine ruhigen Gebie-
te gesondert ausgewiesen. Die Ausloser fur Larmbelastungen sind im Suhler Stadtgebiet die
uberortlichen Verkehrswege. Die Stadt hat nur die Moglichkeit, bei Planungen, die zu einer
Verschlechterung der bestehenden Larmsituation fihren wiirden, Bedenken im Rahmen der
Beteiligung vorzutragen.

10. Beteiligung der Offentlichkeit
10.1 Offentliche Beteiligung

Die Bekanntmachung der offentlichen Auslegung des Entwurfs dieses Larmaktionsplanes er-
folgte im Amtsblatt der Stadt Suhl, Ausgabe Juli 2013.

Die offentliche Auslegung fand wahrend der Offnungszeiten im Neuen Rathaus der Stadt Suhl
im Burgeramt sowie fur jeden zuganglich auf der Homepage der Stadt Suhl in der Zeit vom
02.07.2013 bis 16.07.2013 statt.

Im Rahmen der offentlichen Auslegung gab es 5 Beteiligungen von Biirgern und einer Stadt-
ratsfraktion. Die einzelnen Anregungen sind unter Nr. 10.2 aufgefiihrt.

10.2 Vorschlage aus der offentlichen Beteiligung, Bewertung und deren Umsetzung

Die durch die Offentlichkeitsbeteiligung hervorgebrachten Vorschlage wurden aufgenommen
und auf ihre Umsetzbarkeit und Wirkung auf die Anzahl der Betroffenen sowie ihre Machbar-
keit gepruft. Insbesondere erfolgte eine Abstimmung zwischen den betroffenen Fachamtern
(Bau- und Stadtentwicklungsamt, Sachgebiete StraBenverwaltung und stadtebauliche Pla-
nung sowie Ordnungs- und Bauaufsichtsamt, Fachbereich StraBenverkehr)der Stadt Suhl.
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Tabelle 18: Abwagung der Vorschlage aus der offentlichen Beteiligung

(Nichteinhaltung des Tem-
polimits fuhrt zu Mehrbelas-
tung). Konkret betreffen
die Hinweise die Ortsdurch-
fahrt Dietzhausen und die
Gothaer Str.

Anregung Anzahl der | Beriicksichtigung der Anregung im Larmakti-
Anregun- |onsplan
gen

Geschwindigkeitskontrollen |3 Diese MaBnahme wird als sinnvoll erachtet, weil

damit die Einhaltung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeiten gefordert wird. Eine Reduzie-
rung der berechneten Anzahl der Betroffenen
wird damit allerdings nicht bewirkt, da dieser
Berechnung ohnehin nur die zulassigen Hochstge-
schwindigkeiten zu Grunde liegen. Entsprechen-
de Kontrollmoglichkeiten werden deshalb von
der Stadt Suhl, ggf. auch in Absprache mit der
Polizeidirektion Suhl, umgesetzt. Infrage kom-
men mobile oder fest installierte Blitzer oder
Geschwindigkeitsanzeigetafeln.

Die L 1140, Ortsdurchfahrt
Dietzhausen, ist in den Plan
aufzunehmen.

Bis Ende 2016 soll im Zusammenhang mit der
Fortschreibung des integrierten Stadtentwick-
lungskonzepts ,,Suhl 2025“ ein Verkehrskonzept
erstellt werden. Im Rahmen dieses Verkehrskon-
zeptes erfolgt auch die Betrachtung der Orts-
durchfahrt Dietzhausen.

OT Wichtshausen und Dietz-
hausen sind vom Zubringer-
verkehr der A71/73 u. B19
erheblich betroffen (An-
schlussstelle  Rohr). Bei
Sperrungen der A71/73 geht
in Dietzhausen nichts mehr!

Mit der Fortschreibung des integrierten Stadt-
entwicklungskonzepts ,,Suhl 2025“ wird ein Ver-
kehrskonzept erstellt werden. Im Rahmen dieses
Verkehrskonzeptes erfolgt auch die Betrachtung
der Ortsdurchfahrten Dietzhausen und Wichts-
hausen. Auswirkungen von Ausnahmesituationen,
wie Sperrungen der A71/73 konnen jedoch weder
in diesem Verkehrskonzept noch im Rahmen der
Larmaktionsplanung betrachtet werden.

Begrenzung der Hochstge-
schwindigkeit auf 50 km/h

Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeiten auf 50 km/h wurde geprift. Sie stellt
ein Mittel dar, die Anzahl der Betroffenen zu
reduzieren. Eine detaillierte Untersuchung der
Moglichkeit der Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit wird mit der Fortschrei-
bung des ISEK ,,Suhl 2025“ untersucht werden.
Bis dahin wird die Umsetzung der moglichen
MaBnahme ,,Geschwindigkeitsreduzierung“ aus-
gesetzt und im Anschluss mit dem in der Fort-
schreibung des ISEK ,,Suhl 2025“ gewonnenen
Daten erneut aufgegriffen werden. Gegebenen-
falls werden dann Reduzierungen der zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten umgesetzt werden.
siehe dazu auch Nr. 8.1.3 Umsetzung
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Hochstgeschwindigkeit  auf
Tempo 30 km/h (auBer
Durchgangs- und Ausfall-
strafen)

Im Rahmen des geplanten Verkehrskonzeptes im
Zusammenhang mit der Fortschreibung des ISEK
,»Suhl 2025 sollen erweiterte verkehrsberuhi-
gende MaBnahmen, darunter Tempo-30-Zonen
geprift, werden.

Kontrolle zu lauter Fahr-
zeuge hinsichtlich der Zu-
lassung (z. B. Motorrader,
Quads)

Der Vorschlag, kinftig Fahrzeuge haufiger auf
ihre zulassigen Emissionspegel (Stand- bzw. Fahr-
gerausch) zu kontrollieren, kann durch die Stadt
zustandigkeitshalber nicht umgesetzt werden.
Die dafir zustandige Behorde, die Landespolizei-
inspektion Suhl, wird diesbezuglich mit der Bitte
um verstarkte Kontrollen von Seiten der Stadt
Suhl angeschrieben und aufgefordert werden.

Ermittlung des Schwerver-
kehrsanteils

Die Stadt verpflichtet sich zu einer Ermittlung
des Schwerlastverkehrs bis Ende 2016 im Rahmen
der Fortschreibung des ISEK ,,Suhl 2025*.

Sperrung des Lkw-
Durchgangsverkehrs

Im Rahmen der Fortschreibung des ISEK ,,Suhl
2025“ werden verschiedene Moglichkeiten der
Lenkung des Lkw-Verkehrs untersucht werden.
Siehe dazu auch Nr. 11.3.2 Einschrankungen des
Lkw-Verkehrs

Tonnagebegrenzung (Redu-
zierung der Achslast) fur
stadtische und Wohnge-
bietsstraBen.

Tonnagebegrenzungen sollten nur in Abhangig-
keit von Bauzustanden anliegender Ingenieur-
bauwerke oder des allgemeinen StraBenzustan-
des angeordnet werden.

flussige Gestaltung des Ver-
kehrsablaufes sowie eine
stetige allgemein geltende
Geschwindigkeit entlang
aller betreffenden StraBen-
abschnitte  (einheitliches,
durchgangiges und leicht
verstandliches Steuerungs-
konzept auf allen Haupt-
netzachsen der Stadt).

Auf der L3247 zwischen dem LSA-Knoten Henne-
berger Haus und der Abzweigung August-Bebel-
StraBe ist die Verstetigung des Verkehrsablaufes
durch entsprechend koordinierte Ampelschaltun-
gen bereits gegeben.

Auf der L1140 (Wirzburger StraBe) bis LSA-
Knoten Abzweigung Leonhard-Frank-Strafe /
Autobahnzubringer ist eine Verstetigung des Ver-
kehrs im Zusammenhang mit der Gestaltung des
Gebietes Aue Il geplant.

Siehe dazu auch Nr. 11.1.1 Verstetigung des Ver-
kehrsablaufes und 11.2.1 Verstetigung des Ver-
kehrsablaufes Gebiet Aue llI
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Gemeinsame  Betrachtung
von Larmaktionsplanung
und Luftreinhalteplanung.

Eine Verknupfung Luftreinhalteplan und Larmak-
tionsplan ist nur in Teilbereichen moglich und
dahingehend bereits erfolgt. Im Rahmen der
Larmaktionsplanung werden keine MaBnahmen
festgelegt, die eine Verschlechterung der Luft-
qualitat nach sich ziehen. Die im Luftreinhalte-
plan festgelegten MaBnahmen decken sich teil-
weise mit den MaBnahmen des Larmaktionspla-
nes (optimierte Verkehrsfihrung und attraktives
Angebot des Offentlichen Nahverkehrs, Erneue-
rung der Busflotte, Ausbau des Radwegenetzes).
Lediglich die im Luftreinhalteplan festgelegten
Veranderungen an der Bedarfsumleitung ,,U42“
und dem Lkw-Fahrverbot > 12 t konnen zu einer
Verschiebung von Verkehrsstromen mit mogli-
cherweise mehr Betroffenen fuhren. Die MabB-
nahmen des Luftreinhalteplanes sind jedoch fir
die Stadt Suhl bindend und konnen auch nicht
durch den Larmaktionsplan aufgehoben werden.

Reduzierung der Fahrbahn-
flachen

Diese MaBnahme ist kurzfristig nicht realisierbar.
Als eine langfristige MaBnahme zur Harmonisie-
rung des Verkehrsablaufes ist eine grofflachige
Reduzierung der Fahrbahnflachen im Zuge von
grundhaften StraBenerneuerungen zu prifen und
im Rahmen der Larmaktionsplanung 2018 erneut
zu thematisieren.

Siehe dazu auch Nr. 11.3.3 Reduzierung der
Fahrbahnflachen

Erweiterung / Ausbau des
Radwegenetzes im Stadtge-
biet Suhl und einer Verbes-
serung fur den Radverkehr
in Verbindung mit der Re-
duzierung der Fahrbahnfla-
chen.

Die Beschilderung der Radwege wurde 2012 ver-
bessert. Zusatzlich ist geplant, die Liucke im
Hauptradweg (Haseltal-Radweg) zu schliefRen.

Im Rahmen der Reduzierung der Fahrbahnflachen
ist die Erweiterung des Radwegenetzes eine
sinnvolle, allerdings langfristige MaBnahme, die
im Rahmen der Larmaktionsplanung 2018 erneut
zu thematisieren ist.

Siehe dazu auch 11.3.4 Erweiterung des Radwe-
genetzes im Stadtgebiet Suhl und weitere Ver-
besserungen fur Radfahrer

Weitere Verbesserungen fur
Radfahrer:

Griine Welle, z.B. durch
vorzeitiges Griin; Offnung
von EinbahnstraBen fur Rad-
fahrer in Gegenrichtung und
fur Fahrzeugverkehr ge-
sperrte StraBen (wo mog-
lich); Gute Anbindung der
Gewerbegebiete, Ortsteile
und Nachbargemeinden

Untersuchungen dazu sowie zu weiteren Verbes-
serungen fur Radfahrer sollen im Rahmen des
Verkehrskonzeptes im Zusammenhang mit der
Fortschreibung des ISEK ,,Suhl 2025“ erfolgen.
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Ausbau und Verbesserung
OPNV (Generelle Umsteige-
berechtigung bzw. Zeitkar-
te, z. B. 1 h pro Fahrtrich-
tung;  Verknipfung mit
Bahn; Gute Anbindung der
Gewerbegebiete, Ortsteile
und Nachbargemeinden

Im Rahmen des Verkehrskonzeptes im Zusam-
menhang mit der Fortschreibung des ISEK ,,Suhl
2025“ soll eine Analyse des OPNV erfolgen, in
deren Ergebnis Verbesserungen vorgestellt wer-
den.

Ggf. bieten Radwege im
Winter eine Ablagemaglich-
keit fur Schnee.

Radwege unterliegen auch der Raum- und Streu-
pflicht. Als Ablagemoglichkeit sind sie nicht ge-
eignet.

Beriicksichtigung  weiterer
Larmquellen (weniger stark
befahrene StraBen, Indust-
rielarm, sonstige Quellen)

Die Larmaktionsplanung erfolgt innerhalb der
gesetzlichen Rahmenbedingungen. Dies bedeutet
fur die Stadt Suhl, dass die Berlicksichtigung des
Industrie- bzw. Gewerbelarms sowie eine Be-
rucksichtigung von StraBen mit einer Verkehrsbe-
legung von DTV < 8.000 Kfz/24 h nicht erfolgen
muss und aufgrund der Vielzahl unbekannter
Quellen und fehlender Verkehrszahlen fir kleine-
re StraBen auch nicht erfolgen kann. Alles ande-
re wurde den finanziellen Rahmen sprengen.
Einige der StraBen mit einer Verkehrsbelegung
von DTV < 8.000 Kfz/24 h verursachte Larm sol-
len im Rahmen der Fortschreibung des ISEK un-
tersucht werden.

Larmschutzwande, wo un-
bedingt notig, ansonsten
larmreflektierende Wande
und Flachen mit larmabsor-
bierenden Elementen ver-
sehen.

Gegen die Errichtung von Larmschutzwanden /-
wallen sprechen in Suhl vor allem die baulichen
Gegebenheiten (zu hohe Wohnbebauung, fehlen-
der Platz zwischen Wohnhausern und Strafe),
stadtebauliche sowie wirtschaftliche Gesichts-
punkte.

Der Vorschlag, Wandflachen mit larmabsorbie-
renden Elementen zu versehen wird aufgenom-
men, kann aber nur, je nach finanziellen Mog-
lichkeiten, bei EinzelbaumaBnahmen der Stadt
erfolgen.

Beseitigung von Schlagloch-
pisten (Motto ,,einmal Klot-
zen statt standig kle-
ckern!®)

Eine Verbesserung oder eine Anderung des Stra-
Renbelages der HauptverkehrsstraBen ist auf-
grund des vorhandenen guten Zustands nicht
geplant und nicht notwendig. Schaden der
HauptverkehrsstraBen sollen nach Bedarf kurz-
fristig beseitigt werden. Die Beseitigung der Win-
terschaden erfolgt je nach Witterung im Fruh-
jahr. Eine Sanierung der Neben- und Anlieger-
straBhen kann dagegen nur im Rahmen der finan-
ziellen Moglichkeiten erfolgen.

Siehe dazu auch Nr. 11.1.1 und 11.2.2 Beseiti-
gung von StraBenschaden und Anhebung abge-
sunkener Kanaldeckel und Nr. 11.4.1 Verbesse-
rung oder Anderung des StraBenbelages
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Es erfolgte auBerdem die Kritik, dass mit der Larmaktionsplanung 2008 die zulassige Hochst-
geschwindigkeit von 50 km/h auf 60 km/h angehoben wurde, nun aber wieder auf 50 km/h
gesenkt werden soll.

Mit der Larmaktionsplanung 2008 wurde erreicht, dass unterschiedliche, zulassige Hochstge-
schwindigkeiten (damals waren abschnittsweise 50 km/h, 60 km/h bzw. 70 km/h auf den
Hauptverkehrsachsen der Stadt Suhl zulassig) vereinheitlicht wurden. Durch diese Verein-
heitlichung wurden Gerauschemissionen, hervorgerufen durch Beschleunigungsvorgange
bzw. Abbremsvorgange, reduziert.

Grundsatzlich stellt die Verringerung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit (z. B. von
60 km/h auf 50 km/h) ein geeignetes Mittel dar, die Anzahl der Betroffenen zu reduzieren.
Deshalb ist eine solche MaRnahme grundsatzlich im Rahmen der Larmaktionsplanung zu un-
tersuchen.

Eine detaillierte Untersuchung der Moglichkeit der Reduzierung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit wird mit der Fortschreibung des ISEK ,,Suhl 2025“ erfolgen. Bis dahin wird die
Umsetzung der moglichen MaBnahme ,,Geschwindigkeitsreduzierung“ ausgesetzt und im An-
schluss mit dem in der Fortschreibung des ISEK ,,Suhl 2025“ gewonnenen Daten erneut auf-
gegriffen werden. Im Ergebnis dessen wird die Entscheidung liber die Reduzierung oder Bei-
behaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten erfolgen.

11. Abwagung von MaBnahmen zur Larmminderung

Zu den unter Punkt 7 und 8 sowie durch die Beteiligung der Offentlichkeit vorgeschlagenen
MaBnahmen erfolgte in der Stadtverwaltung Suhl eine interne Abstimmung zwischen dem
Rechts- und Umweltamt und den betroffenen Fachamtern (Bau- und Stadtentwicklungsamt,
Sachgebiete StraBenverwaltung und stadtebauliche Planung sowie Ordnungs- und Bauauf-
sichtsamt, Fachbereich StraBenverkehr). Die Ergebnisse werden nachfolgend vorgestellt.

Der Larmaktionsplan ist ein Handlungsinstrument fur alle Behorden, deren Aufgabenbereich
von den festgelegten MaBnahmen betroffen ist. Diese MaBnahmen sind behordenintern ver-
bindlich. Fir betroffene Birger ergeben sich aus dem Larmaktionsplan keine Pflichten, je-
doch auch kein Rechtsanspruch auf Durchsetzung der festgelegten Manahmen.

11.1 Bereits realisierte MaBnahmen

11.1.1 Verstetigung des Verkehrsablaufes

Auf der L3247 zwischen dem LSA-Knoten Henneberger Haus und der Abzweigung August-
Bebel-StraBe ist die Verstetigung des Verkehrsablaufes durch entsprechend koordinierte
Ampelschaltungen bereits gegeben.

11.1.2 Beseitigung von StraBenschaden und Anhebung abgesunkener Kanaldeckel
Schaden der HauptverkehrsstraBen werden schon jetzt nach Bedarf kurzfristig beseitigt. Die
Beseitigung der Winterschaden erfolgt je nach Witterung im Frihjahr.

11.2 Geplante MaBnahmen bis 2018

11.2.1 Verstetigung des Verkehrsablaufes Gebiet Aue llI

Auf der L1140 (Wurzburger StraBe) bis LSA-Knoten Abzweigung Leonhard-Frank-StraBe /

Autobahnzubringer soll im Zusammenhang mit der Gestaltung des Gebietes Aue Il eine Ver-
stetigung des Verkehrs erfolgen.
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11.2.2 Beseitigung von StraBenschaden und Anhebung abgesunkener Kanaldeckel

Schaden der HauptverkehrsstraBen sollen nach Bedarf auch weiterhin kurzfristig beseitigt
werden. Die Beseitigung der Winterschaden wird je nach Witterung im Friuhjahr erfolgen.

11.2.3 Liickenschluss Haseltal-Radweg

Mittelfristig ist eine Verbesserung fiir den Radverkehr durch den Liickenschluss des Haupt-
radweges (Haseltal-Radweg) geplant.

11.2.4 Geschwindigkeitskontrollen

Entsprechende Kontrollmoglichkeiten werden von der Stadt Suhl umgesetzt. Infrage kom-
men mobile oder fest installierte Blitzer oder Geschwindigkeitsanzeigetafeln.

Zusatzlich soll die Polizeidirektion Suhl hinsichtlich Kontrollen der Geschwindigkeit sowie
Kontrollen der Fahrzeuge auf den zulassigen Emissionspegel um Unterstlitzung im Rahmen
ihrer Zustandigkeit gebeten werden.

11.3 Bis zur Larmaktionsplanung 2018 zuriick gestellte sowie langfristige MaBnahmen
11.3.1 Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

Eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf einzelnen StraBen der Stadt Suhl
wird aktuell von den betreffenden Fachamtern aus Kostengriinden abgelehnt. Entsprechend
den Aussagen des Sachgebiets StraBenverwaltung wiirde die durch die Ande-
rung/Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten notwendig werdende Umpro-
grammierung der Ampeln im Stadtgebiet Suhl insgesamt ca. 100.000 € kosten. Im Vergleich
zu der mit einer Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten nur geringen Reduzie-
rung der Anzahl der Betroffenen sind die genannten Kosten als aktuell zu hoch einzuschat-
zen. Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten auf einzelnen StraBen wird
jedoch im geplanten Verkehrskonzept im Rahmen der Fortschreibung des ISEK ,,Suhl 2025“
erneut untersucht werden. Ergeben sich dann andere Sachverhalte hinsichtlich der Kosten
und des Nutzens, so werden entsprechende Manahmen in der Fortschreibung des ISEK ,,Suhl
2025% benannt und zusatzlich im Rahmen der Larmaktionsplanung 2018 erneut thematisiert
werden.

Im Rahmen des geplanten Verkehrskonzeptes im Zusammenhang mit der Fortschreibung des
ISEK ,,Suhl 2025“ sollen auBerdem erweiterte verkehrsberuhigende MaBnahmen, darunter
Tempo-30-Zonen gepriift, geprift, werden.

11.3.2 Einschrankungen des Lkw-Verkehrs

Einschrankungen im Lkw-Verkehr werden zurtick gestellt. Zunachst soll im Rahmen des Ver-
kehrskonzeptes im Zusammenhang mit der Fortschreibung des ISEK ,,Suhl 2025 der tatsach-
liche Schwerlastanteil (Fahrzeuge > 3,5 t) ermittelt werden. Mit diesen Daten sowie der mit
der Fortschreibung des ISEK ,,Suhl 2025 ermittelten Verkehrsbelegung (DTV) wird eine er-
neute Berechnung der Anzahl der Betroffenen durchgefiihrt werden. Danach wird in Abhan-
gigkeit der dann ermittelten Anzahl Betroffener eine realistische Kosten-Nutzen-Abwagung
erfolgen. Diese wird dann, ggf. in Zusammenhang mit konkreten MaBnahmen, mit der Larm-
aktionsplanung 2018 vorgestellt werden.

11.3.3 Reduzierung der Fahrbahnflachen

Als eine langfristige MaBnahme zur Harmonisierung des Verkehrsablaufes ist eine groBflachi-
ge Reduzierung der Fahrbahnflachen im Zuge von grundhaften StraBenerneuerungen mog-
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lich. Diese MaBnahme ist nicht kurzfristig realisierbar. Sie wird im geplanten Verkehrskon-
zept Rahmen der Fortschreibung des ISEK ,,Suhl 2025 untersucht werden. Aussagen hin-
sichtlich der betroffenen StraBenabschnitte werden somit frihestens im Rahmen der Larm-
aktionsplanung 2018 benannt werden konnen.

11.3.4 Erweiterung des Radwegenetzes im Stadtgebiet Suhl und weitere Verbesserungen
fuir Radfahrer

Im Rahmen der Reduzierung der Fahrbahnflachen ist die Erweiterung des Radwegenetzes
eine sinnvolle, allerdings langfristige MaBnahme, die im Rahmen der Larmaktionsplanung
2018 erneut zu thematisieren ist.

Untersuchungen dazu sowie zu weiteren Verbesserungen fir Radfahrer sollen im Rahmen
des Verkehrskonzeptes im Zusammenhang mit der Fortschreibung des ISEK ,,Suhl 2025“ er-
folgen.

11.3.5 Raumplanerische LarmschutzmaBnahmen

Ein Schwerpunkt fiir die weitere Stadtentwicklung ist, dass die offene Landschaft nicht wei-
ter bebaut wird und so ruhige Gebiete erhalten werden.

Kunftige schutzbedurftige Gebiete (z. B. Wohngebiete) werden vorhandenen Larmquellen
(StraBen) so zugeordnet, dass Konflikte [Uberschreitung der Auslosewerte; Lpey > 65 dB(A),
Lnight > 55 dB(A)] vermieden werden. Das kann im Einzelfall auch die Realisierung von akti-
ven SchallschutzmaBnahmen im Rahmen neuer Bebauungsplane bedeuten.

11.3.6 Ausbau und Verbesserung OPNV

Im Rahmen des Verkehrskonzeptes im Zusammenhang mit der Fortschreibung des ISEK ,,Suhl
2025“ soll eine Analyse des OPNV erfolgen, in deren Ergebnis Verbesserungen vorgestellt
werden.

11.4 Abgelehnte MaBnahmen
11.4.1 Verbesserung oder Anderung des StraBenbelages

Eine Verbesserung oder eine Anderung des StraBenbelages der HauptverkehrsstraBen ist auf-
grund des vorhandenen guten Zustands nicht geplant und nicht notwendig. Den larmmin-
dernden Vorteilen von offenporigen Asphaltdeckschichten stehen erhebliche Nachteile ge-
genuber: hohe Investitionskosten, geringere Bestandigkeit des Belages und hoherer Salzbe-
darf im Winter.

11.4.2 Larmschutzwande /-wille

Larmschutzwande /-walle sind nur punktuell bei Bauvorhaben zu realisieren. Ansonsten
werden sind keine Larmschutzwande /-walle aufgrund der baulichen Gegebenheiten und
unter Beriicksichtigung stadtebaulicher und wirtschaftlicher Gesichtspunkte geplant.

12. AbschlieBende Informationen zum Larmaktionsplan 2013 und Ausblick auf
die Larmaktionsplanung 2018

Es erfolgt mit der Larmaktionsplanung 2013 keine Festlegung von MaBnahmen zur Reduzie-
rung der Betroffenenzahlen. Das ist vor allem dem geplanten Verkehrskonzept im Zusam-
menhang mit der Fortschreibung des ISEK ,,Suhl 2025“ geschuldet, das erst 2016 vorliegen
wird. Erst diese konkreten und sehr detaillierten Untersuchungen bilden eine solide Grund-
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lage zur Festlegung von gezielten MaBnahmen zum Schutz vor StraBenlarm. Deshalb werden
alle kostenintensiven MaBnahmen auf die Larmaktionsplanung 2018 zurlick gestellt.

Vorschlage aus der Burgerbeteiligung, insbesondere hinsichtlich Radverkehr und Verbesse-
rung OPNV, werden in die Aufgabenstellung des geplanten Verkehrskonzeptes eingearbeitet.
Mit der Larmaktionsplanung 2018 werden die Ergebnisse aus dem Verkehrskonzept dann aus-

gewertet und entsprechende MaBnahmen vorgeschlagen, soweit nicht schon vorher eine
Umsetzung erfolgte.
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Abkilirzungsverzeichnis Textteil

A

B
BImSchG
BImSchV
dB(A)
DStrO
DTV

G
i.d.F.
ISEK
Lkw
LDEN
LNight
LKZ
LSA

K

Kfz
Kfz/h
M
ODEN
OPNV
p
RLS-90
TLUG
VBEB

VBUS
WA

Bundesautobahn

BundesstraBe

Bundes-Immissionsschutzgesetz

Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
Dezibel mit Bewertung A (MaBeinheit des Schalls)
Zuschlag fur Fahrbahnoberflache [dB(A)]
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke [Kfz/24h]
GemeindestralBe

in der Fassung

Integriertes Stadtentwicklungskonzept
Lastkraftwagen

Larmindex Day-Evening-Night (Tag, A

Larmindex Night

Larmkennzifferzone

Lichtsignalanlage

Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungsstrafe
Kraftfahrzeug

Anzahl der Kraftfahrzeuge pro Stunde

stundliche Verkehrsstarke [Kfz/h]

web-basierte Software zur Berechnung von Larmszenarien
Offentlicher Personennahverkehr
Schwerverkehr-Anteil in Prozent (Fahrzeuge > 3,5 t)
,Richtlinien fur den Larmschutz an Strafen“
Thiringer Landesanstalt flir Umwelt und Geologie Jena

Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Um-
gebungslarm vom 9. Februar 2007

Vorlaufige Berechnungsmethode fur Umgebungslarm an StraBen vom 15. Mai 2006
allgemeines Wohngebiet

Abkiirzungsverzeichnis Anlagen

QO X W >

DTV

DStrO
I-m,E

Bundesautobahn

BundesstraBe

Land-, Kreis- oder Gemeindeverbindungsstrafe
Gemeindestralhe

durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke [Kfz/24h]
stiindliche Verkehrsstarke (berechnet nach VBUS) [Kfz/h]
Schwerverkehranteil (Fahrzeuge > 3,5 t) [%]

zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h]

Zuschlag fur Fahrbahnoberflache [dB(A)]

Emissionspegel im Abstand von 25 m zum Verkehrsweg [dB(A)]
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Verzeichnis der Rechtsvorschriften, Normen, etc.:

(1)

(2)

3)

(4)

(€)

(6)

(7)

(8)

RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom
25.06.2002 uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (ABL. 189 vom
18.07.2002, S. 12), geandert durch Verordnung (EG) Nr. 1137/2008 des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 22.10.2008 (ABL. 311 vom 21.11.2008, S. 1)

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschutterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG) i. d. F. der Bekanntmachung vom 26.09.2002 (BGBL. I, S. 3830) zuletzt gean-
dert durch Art. 2 des Gesetzes vom 27.06.2012 (BGBL. I, S. 1421)

VierunddreiBigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung uber die Larmkartierung - 34. BImSchV) i. d. F. der Bekanntmachung vom
06.03.2006 (BGBL. I, S. 516)

Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StraBen (VBUS) vom
10.05.2006, bekannt gemacht durch Veroffentlichung im Bundesanzeiger Nr. 154 a vom
17.08.2006

RLS-90 ,,Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen“ vom 06.06.2006 (ALUMBL. Nr. 6 vom
28.06.2006, S. 207)

Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB) vom 9. Februar 2007,
bekannt gemacht durch Veroffentlichung im Bundesanzeiger Nr. 75 vom 20. April 2007

Sechzehnte Verordnung zur Durchfilihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) i. d. F. der Bekanntmachung vom 2.06.1990
(BGBL. I, S. 1036), geandert durch Art. 3 des Gesetzes vom 19.09.2006 (BGBL. | S. 2146)

Baunutzungsverordnung (BauNVO), in der Fassung der Bekanntmachung vom 23. Januar
1990 (BGBL. I S. 132), zuletzt geandert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 11. Juni 2013
(BGBL. 1'S. 1548)
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Anhang 1 - Verkehrswege und Emissionsdaten

StraBe StraBenabschnitt StraBenart DTV M p v Dsio Lm, £
in Kfz/24 in Kfz/h in % in km/h in dB(A) in dB(A)
h

MUSTERSTRASSE von A bis B A B, K, G Zahl Tag Tag Zahl Zahl Tag
Abend Abend Abend
Nacht Nacht Nacht
Meininger StraBe von Abzweig Muhlbergstrale bis Einfahrt (TOR B) K 11710 727 20 50 0 66,6
Simsongelande 492 15 64,0
94 10 55,5
von Einfahrt (TOR B) Simsongelande bis Abzweig K 11710 727 20 60 0 67,7
Meininger StraBe (Heinrichs) 492 15 65,0
94 10 56,6
von Abzweig Meininger StraBe (Heinrichs) bis K 5622 349 20 70 0 65,4
Eisenbahnunterfiihrung (StraBe: An der Hardt); 236 15 62,8
Fahrtrichtung Zentrum 45 10 54,4
von Abzweig Meininger StraBe (Heinrichs) bis K 6088 377 20 60 0 64,8
Eisenbahnunterfiihrung (StraBe: An der Hardt); 256 15 62,2
Fahrtrichtung Mabendorf 49 10 53,7
von Eisenbahnunterfiihrung (StraBe an der Hardt) K 11710 727 20 70 0 68,6
bis ca. 100 m vor Abzweig Meininger StraBe 492 15 66,0
(Heinrichs) 94 10 57,6
von ca. 100 m vor Abzweig Meininger StraBe K 5622 349 20 60 0 64,5
(Heinrichs) bis Abzweig Meininger StraBe (Hein- 236 15 61,8
richs); Fahrtrichtung Zentrum 45 10 53,4
von ca. 100 m vor Abzweig Meininger StraBe K 6088 377 20 70 0 65,8
(Heinrichs) bis Abzweig Meininger StraBe (Hein- 256 15 63,1
richs); Fahrtrichtung Mabendorf 49 10 54,7
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Meininger StraBe von Abzweig Meininger StraBe (Heinrichs) bis ca. 5622 349 20 70 0 65,4
200 m vor Kreuzung mit Leonhard-Frank- 236 15 62,8

StraBe/An der Hasel; Fahrtrichtung Zentrum 45 10 54,4

von Abzweig Meininger StraBe (Heinrichs) bis ca. 6088 377 20 60 0 64,8

200 m vor Kreuzung mit Leonhard-Frank- 256 15 62,2

StraBe/An der Hasel; Fahrtrichtung Mabendorf 49 10 53,7

von ca. 200 m vor Kreuzung mit Leonhard-Frank- 11710 727 20 60 0 67,7

StraBe/An der Hasel bis Kreuzung mit Leonhard- 492 15 65,0

Frank-StraBe/An der Hasel 94 10 56,6

Wirzburger StraBe von Kreuzung Leonhard-Frank-StraBe/An der 11632 721 20 60 0 67,7
Hasel bis Einfahrt Kaufland 489 15 65,0

93 10 56,6

von Einfahrt Kaufland bis Kreuzung Wirzburger 11632 721 20 60 0 67,7

StraBe/Am Bahnhof 489 15 65,0

93 10 56,6

von Kreuzung Wirzburger StraBe/Am Bahnhof bis 16590 1029 20 60 0 69,2

Viaduktkreuzung (Dr.-Theodor-Neubauer- 697 15 66,5
StraBe/Friedrich-Konig-StraBe) 133 10 58,1

Gothaer StraBe von Stadtgrenze (zu Zella-Mehlis) bis Abzweig 17083 1059 20 70 0 70,3
Frohliche-Mann-StraBe 717 15 67,6

137 10 59,2

von Abzweig Frohliche-Mann-StraBe bis Kreuzung 18907 1172 20 60 0 69,8

Harzgasse/Mittelgasse 794 15 67,1

151 10 58,7

von Kreuzung Harzgasse/Mittelgasse bis Abzweig 18401 1141 20 60 0 69,6

Friedrich-Konig-Strafe 73 15 67,0

147 10 58,5
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Gothaer StraBe von Abzweig Friedrich-Konig-StraBRe bis Abzweig 13070 810 20 50 0 67,1

Ilmenauer StraBe 549 15 64,4

105 10 56,0

Ilmenauer StraBe von Kreuzung Martin-Andersen-Nexo- 6924 429 20 50 0 62,1

StraBe/Julius-Fucik-StraBe bis Einmiindung auf 291 15 Lkw: 30 59,6

Gothaer StraBe; Fahrtrichtung Zentrum 55 10 51,4

von Kreuzung Martin-Andersen-Nexo- 6146 381 20 50 0 63,8

StraBe/Julius-Fucik-StraBe bis Einmiindung auf 258 15 61,2

Gothaer StraBe; Fahrtrichtung Schmiedefeld 49 10 52,7

Friedrich-Konig- von Einmiindung auf Gothaer StraBe bis Abzweig 21948 1361 20 60 0 70,4

StraBe Dr.-Theodor-Neubauer-StraBe 922 15 67,8

176 10 59,3

Dr.-Theodor- von Einmindung auf Friedrich-Konig-StraBe bis 23206 1439 20 60 0 70,7

Neubauer-StraBe Kreuzung Viadukt (Wurzburger StraBe/Friedrich- 975 15 68,0

Konig-Strafe) 186 10 59,5

von Kreuzung Viadukt (Wirzburger Stra- 17270 1071 20 60 0 69,4

Re/Friedrich-Konig-Strae) bis Abzweig Bahnhof- 725 15 66,7

straBe 138 10 58,3

Dr.-Theodor- von Abzweig BahnhofstraBe bis Abzweig August- 12516 776 20 60 0 68,0

Neubauer- Bebel-Stralhe 526 15 65,3

StraBe/Schleusinger 100 10 56,9
StraBe

Schleusinger StraBe von Abzweig August-Bebel-StraBe bis Kreuzung 10947 679 20 60 0 67,4

Rudolf-Virchow-StraBe/Friedbergweg 460 15 64,7

88 10 56,3

von Kreuzung Rudolf-Virchow- 11149 691 20 60 0 67,5

StraBe/Friedbergweg bis Stadtgrenze (St. Kilian) 468 15 64,8

89 10 56,4
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Am Konigswasser/Am | von Stadtgrenze (Zella-Mehlis) bis Kreuzung Gro- 8871 550 10 50 0 63,2
Frohlichen Mann Re BeerbergstraBe/Frohliche-Mann-StraBe 373 6,5 60,3
98 3 52,8

GroBe Beerbergstra- | von Kreuzung Frohliche-Mann-Strae/Am Frohli- 8085 501 10 50 0 62,8
Be chen Mann bis Abzweig RennsteigstraBe (nordli- 340 6,5 59,9
cher Abzweig) 89 3 52,4

von Abzweig RennsteigstraBe (stidlicher Abzweig) 8879 551 10 50 0 63,2

bis Kreuzung Gothaer StraBe 373 6,5 60,3

95 3 52,8

Rudolf-Virchow- von Abzweig PrieBnitzstraBe bis Abzweig Martin- 8445 524 10 50 0 63,0
StraBe/Von-Kleist- Andersen-Nexo-StraRe 355 6,5 60,1
StraBe 93 3 52,6
Martin-Andersen- von Abzweig Von-Kleist-StraBe bis Kreuzung Il- 9272 575 10 50 0 63,4
Nexo-StraBe menauer StraBe/Julius-Fucik-StraBe 389 6,5 60,5
102 3 53,0

Werner- von Abzweig aus Dr.-Theodor-Neubauer-StraBe 9705 602 10 50 0 63,6
Seelenbinder-StraBe | bis Beginn Linsenhofer StraBe 408 6,5 60,7
107 3 53,2

Linsenhofer StraBe von Ende Werner-Seelenbinder-StraBe bis Gebau- 9705 602 10 50 0 63,6
de Linsenhofer StraBe 13 408 6,5 60,7

107 3 53,2

von Gebaude Linsenhofer StraBe 13 bis Gebaude 4853 301 10 50 0 60,5

Linsenhofer StraBe 34, 34a, 34e; Fahrtrichtung 204 6,5 57,7

Zentrum 53 3 50,2

von Gebaude Linsenhofer StraBe 13 bis Gebaude 4853 301 10 30 0 58,0

Linsenhofer StraBe 34, 34a, 34e; Fahrtrichtung: 204 6,5 55,1

Albrechts 53 3 47,8
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Linsenhofer StraBe von Gebaude Linsenhofer StraBe 34, 34a, 34e bis 9705 602 10 50 0 63,6
Abzweig Richard-Wagner-StraBe 408 6,5 60,7
107 3 53,2
Bundesautobahn A 71 | von Tunnel "Berg Bock" bis Autobahndreieck Suhl 22490 1394 25 80 -2 71,0
945 35 70,5
315 45 66,7
Uberfahrt von A 71 (aus Richtung Erfurt) auf A 73 4730 293 25 80 -2 64,3
Richtung Coburg 199 35 63,8
66 45 59,9
Autobahndreieck Suhl, aus Richtung Erfurt in 6460 401 25 80 -2 65,6
Richtung Schweinfurt 271 35 65,1
90 45 61,3
Autobahndreieck Suhl, aus Richtung Schweinfurt 6630 411 25 100 -2 66,2
in Richtung Erfurt (bis kurz vor Zusammenfiihrung 278 35 Lkw: 80 65,6
mit Autobahniiberfahrt A 73-A 71 aus Richtung 93 45 61,6
Coburg)
Autobahndreieck Suhl, aus Richtung Schweinfurt 6630 411 25 80 -2 65,7
in Richtung Erfurt 278 35 65,2
93 45 61,4
Autobahndreieck Suhl, Uberfahrt A 71 auf A 73, 2030 126 25 100 -2 61,1
aus Richtung Schweinfurt in Richtung Coburg (bis 85 35 Lkw: 80 60,4
ca. 200 m nach Teilung Richtung Coburg bzw. 28 45 56,5
Richtung Erfurt)
Autobahndreieck Suhl, Uberfahrt A 71 auf A 73, 2030 126 25 80 -2 60,6
aus Richtung Schweinfurt in Richtung Coburg (von 85 35 60,1
ca. 200 m nach Teilung Richtung Coburg bzw. 28 45 56,3
Richtung Erfurt bis Einmiindung auf A 73)
nach Autobahndreieck Suhl bis Stadtgrenze Suhl 17240 1069 25 130 -2 71,4
724 35 Lkw: 80 70,4
241 45 66,3

Stand: 18.09.2013

Seite 37 von 88




Stadt Suhl

Larmaktionsplan 2013

Bundesautobahn A 73

von Dreieck Suhl bis ca. 200 m auf Haseltalbri- 6760 419 25 80 -2 65,8
cke; Fahrtrichtung Coburg 284 35 65,3
95 45 61,5
von ca. 200 m auf Haseltalbriicke bis Ende Hasel- 6760 419 25 130 -2 67,3
talbriicke; Fahrtrichtung Coburg 284 35 Lkw: 80 66,4
95 45 62,2
Uberfahrt A 73 auf A 71 in Richtung Erfurt 4670 290 25 100 -2 64,7
196 35 Lkw: 80 64,0
65 45 60,1
Uberfahrt A 73 auf A 71 in Richtung Schweinfurt 2120 131 25 100 -2 61,3
(bis kurz nach Trennung Fahrtrichtung Er- 89 35 Lkw: 80 60,6
furt/Schweinfurt) 30 45 56,7
Uberfahrt A 73 auf A 71 in Richtung Schweinfurt 2120 131 25 80 -2 60,8
(von kurz nach Trennung Fahrtrichtung Er- 89 35 60,3
furt/Schweinfurt bis Einmindung auf A 71 Rich- 30 45 56,4
tung Schweinfurt)
von ca. Mitte Haseltalbriicke bis Beginn Auto- 6790 421 25 100 -2 66,3
bahndreieck Suhl, Fahrtrichtung Autobahndreieck 285 35 Lkw: 80 65,7
Suhl, aus Richtung Coburg 95 45 61,7
von Autobahnabfahrt Suhl-Zentrum bis Beginn 14900 924 25 130 -2 70,7
Haseltalbricke 626 35 Lkw: 80 69,8
209 45 65,7
von Stadtgrenze (zu St. Kilian) bis Autobahnab- 13800 856 25 130 -2 70,4
fahrt Suhl-Zentrum 580 35 Lkw: 80 69,5
193 45 65,3
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Anhang 2 - graphische Darstellung der Larmkennzifferzonen

Auf den nachsten Seiten (Anhang 2.1 bis Anhang 2.14) werden die einzelnen Larmkennzifferzonen (nachfolgend mit gekennzeichnet) graphisch
dargestellt.
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Anhang 3 - tabellarische Darstellung der Anzahl der Betroffenen

LKZ | - Heinrichs/Heiligenland

Pegelbereich >35dB(A) | >40dB(A) | >45dB(A) | >50dB(A) | >55dB(A) | >60dB(A) | >65dB(A) | >70dB(A)
< 35 dB(A) bis bis bis bis bis bis bis bis > 75 dB(A)
<40dB(A) | <45dB(A) | <50dB(A) | <55dB(A) | <60dB(A) | <65dB(A) | <70dB(A) | <75dB(A)
Loen 0 3 36 92 235 425 280 75 61 12
Liight 29 74 221 378 321 108 69 20 0 0
LKZ Il - Aue
Pegelbereich >35dB(A) | >40dB(A) | >45dB(A) | >50dB(A) | >55dB(A) | >60dB(A) | >65dB(A) | >70dB(A)
< 35 dB(A) bis bis bis bis bis bis bis bis > 75 dB(A)
<40dB(A) | <45dB(A) | <50dB(A) | <55dB(A) | <60dB(A) | <65dB(A) | <70dB(A) | =<75dB(A)
Lpen 0 417 883 981 834 437 181 158 56 1
Light 1285 1038 866 415 164 150 29 0 0 0
LKZ 1l - Linsenhof/Lautenberg
Pegelbereich >35dB(A) | >40dB(A) | >45dB(A) | >50dB(A) | >55dB(A) | >60dB(A) | >65dB(A) | >70dB(A)
< 35 dB(A) bis bis bis bis bis bis bis bis > 75 dB(A)
<40dB(A) | <45dB(A) | <50dB(A) | <55dB(A) | <60dB(A) | <65dB(A) | <70dB(A) | <75 dB(A)
Lpen 0 0 98 548 482 87 63 47 49 6
Light 37 606 494 87 63 48 43 3 0 0

Stand: 18.09.2013
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LKZ IV - Albrechts

Pegelbereich >35dB(A) | >40dB(A) | >45dB(A) | >50dB(A) | >55dB(A) | >60dB(A) | >65dB(A) | >70dB(A)
< 35 dB(A) bis bis bis bis bis bis bis bis > 75 dB(A)
<40dB(A) | <45dB(A) | <50dB(A) | <55dB(A) | <60dB(A) | <65dB(A) | <70dB(A) | <75 dB(A)
Lpen 0 0 34 133 246 110 44 1 1 0
Liight 16 59 206 184 92 10 1 0 0 0
LKZ V - Sehmar
Pegelbereich >35dB(A) | >40dB(A) | >45dB(A) | >50dB(A) | >55dB(A) | >60dB(A) | >65dB(A) | >70dB(A)
< 35dB(A) bis bis bis bis bis bis bis bis > 75 dB(A)
<40dB(A) | <45dB(A) | <50dB(A) | <55dB(A) | <60dB(A) | <65dB(A) | <70dB(A) | <75 dB(A)
Lpen 0 0 16 37 23 39 6 3 1 0
Light 16 32 29 38 6 3 0 0 0 0
LKZ VI - Zentrum
Pegelbereich >35dB(A) | >40dB(A) | >45dB(A) | >50dB(A) | >55dB(A) | >60dB(A) | >65dB(A) | >70dB(A)
< 35 dB(A) bis bis bis bis bis bis bis bis > 75 dB(A)
<40dB(A) | <45dB(A) | <50dB(A) | <55dB(A) | <60dB(A) | <65dB(A) | <70dB(A) | <75dB(A)
Lpen 0 0 23 442 462 129 97 67 216 20
Liight 49 473 441 102 104 109 178 1 0 0
LKZ VIl - Friedrich-Konig-StraBe
Pegelbereich >35dB(A) | >40dB(A) | >45dB(A) | >50dB(A) | >55dB(A) | >60dB(A) | >65dB(A) | >70dB(A)
< 35dB(A) bis bis bis bis bis bis bis bis > 75 dB(A)
<40dB(A) | <45dB(A) | <50dB(A) | <55dB(A) | <60dB(A) | <65dB(A) | <70dB(A) | <75dB(A)
Lpen 0 0 83 323 398 137 73 154 202 52
Liight 101 337 395 120 91 168 201 9 0 0
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LKZ VIII - Gothaer StraBe

Pegelbereich >35dB(A) | >40dB(A) | >45dB(A) | >50dB(A) | >55dB(A) | >60dB(A) | >65dB(A) | >70dB(A)
< 35dB(A) bis bis bis bis bis bis bis bis > 75 dB(A)
<40dB(A) | <45dB(A) | <50dB(A) | <55dB(A) | <60dB(A) | <65dB(A) | <70 dB(A) | <75 dB(A)
Lpen 0 0 1 6 34 52 30 39 35 17
Light 1 7 39 50 31 46 32 9 0 0
LKZ IX - Frohlicher Mann
Pegelbereich >35dB(A) | >40dB(A) | >45dB(A) | >50dB(A) | >55dB(A) | >60dB(A) | >65dB(A) | >70dB(A)
< 35 dB(A) bis bis bis bis bis bis bis bis > 75 dB(A)
<40dB(A) | <45dB(A) | <50dB(A) | <55dB(A) | <60dB(A) | <65dB(A) | <70dB(A) | =<75dB(A)
Lpen 0 0 0 68 109 33 13 1 0 0
Light 0 51 127 35 11 0 0 0 0 0
LKZ X - Suhl-Nord
Pegelbereich >35dB(A) | >40dB(A) | >45dB(A) | >50dB(A) | >55dB(A) | >60dB(A) | >65dB(A) | >70dB(A)
< 35 dB(A) bis bis bis bis bis bis bis bis > 75 dB(A)
<40dB(A) | <45dB(A) | <50dB(A) | <55dB(A) | <60dB(A) | <65dB(A) | <70dB(A) | <75dB(A)
Lpen 439 478 940 887 638 353 168 19 0 0
Liight 1830 846 716 371 147 12 0 0 0 0
LKZ XI - limenauer StraBe
Pegelbereich >35dB(A) | >40dB(A) | >45dB(A) | >50dB(A) | >55dB(A) | >60dB(A) | >65dB(A) | >70dB(A)
< 35 dB(A) bis bis bis bis bis bis bis bis > 75 dB(A)
<40dB(A) | <45dB(A) | <50dB(A) | <55dB(A) | <60dB(A) | <65dB(A) | <70dB(A) | <75dB(A)
Lpen 626 498 537 545 597 311 193 71 83 5
Light 1683 553 613 289 181 90 56 0 0 0
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LKZ XII - Schleusinger StraBe (1)

Pegelbereich >35dB(A) | >40dB(A) | >45dB(A) | >50dB(A) | >55dB(A) | >60dB(A) | >65dB(A) | >70dB(A)
< 35dB(A) bis bis bis bis bis bis bis bis > 75 dB(A)
<40 dB(A) | <45dB(A) | <50dB(A) | <55dB(A) | <60dB(A) | <65dB(A) | <70dB(A) | =75 dB(A)
Lpen 0 3 64 547 319 187 76 98 51 1
Light 52 525 374 186 89 87 30 1 0 0
LKZ XIII - Schleusinger StraBe (2)
Pegelbereich >35dB(A) | >40dB(A) | >45dB(A) | >50dB(A) | >55dB(A) | >60dB(A) | >65dB(A) | >70dB(A)
< 35 dB(A) bis bis bis bis bis bis bis bis > 75 dB(A)
<40 dB(A) | <45dB(A) | <50dB(A) | <55dB(A) | <60dB(A) | <65dB(A) | <70dB(A) | =<75dB(A)
Lpen 0 0 16 33 95 73 29 22 11 2
Light 16 25 119 63 27 28 4 0 0 0
LKZ XIV - von-Kleist-StraBe
Pegelbereich >35dB(A) | >40dB(A) | >45dB(A) | >50dB(A) | >55dB(A) | >60dB(A) | >65dB(A) | >70dB(A)
< 35 dB(A) bis bis bis bis bis bis bis bis > 75 dB(A)
<40dB(A) | <45dB(A) | <50dB(A) | <55dB(A) | <60dB(A) | <65dB(A) | <70dB(A) | <75 dB(A)
Lpen 0 241 399 472 231 58 21 13 3 0
Liight 625 485 235 57 23 12 1 0 0 0

Stand: 18.09.2013
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Anhang 4 - Larmkarten

Auf den nachsten Seiten sind die Larmkarten, getrennt nach Lpgy und Lyigne, flr das Stadtgebiet Suhl dargestellt.
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Kfz/24h)

Thiringer

Landesanstalt fur

Umwelt und Geologie
Disclaimer: TLUG accepts no

responsibility for the accuracy of
this image or the results of any

actions taken when using this image. . i Cen e
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Anhang 4.16
LNight
Lautenberg/Linsenhof

Darstellung Istzustand (Verkehrslarm von StraBen mit DTV > 8.000
Kfz/24h)

Thiringer
Landesanstalt fir
Umwelt und Geologie

den’

Disclaimer: TLUG accepts no
responsibility for the accuracy of
this image or the results of any

actions taken when using this image. . i Cen e
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s uri
B <45dB(n) I -500B(A) - <65dB(A) : Landesanstalt fir

—d 5 =5 £ e = LDEN .
[ ~4sane) - <50da) [ ~6508(4) - <70dB(A) Schleusinger StraBe (von Zentrum bis Klinikum) . Umwelt und Geologie

[ | >50dB(a) - <55d8(A) [ =70dB(A) - <75dB(A) Disclaimer: TLUG accepts no
. _ . Darstellung Istzustand (Verkehrslarm von StraBen mit DTV > 8.000 responsibility for the accuracy of
I >55dB(A) - <6odBa) [ =75dBA) Kfz/24h) this image or the results of any
actions taken when using this image. . i Cen e
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Legende Anhang 4.18 Thiringer
N 1
B <ccone R " 3 ] Landesansut or
=45 _ =5 =F5 < 18! . 1
[ >45a8(a) - <50aB(A) [N ~650B(A) - <T0GB(A) Schleusinger StraBe (von Zentrum bis Klinikum) = Umwelt und Geologie
[ | =50dB(A) - =55dB(A) [ =70dB(A) - <75dB(A) Disclaimer: TLUG accepts no

. _ . Darstellung Istzustand (Verkehrslarm von StraBen mit DTV > 8.000 responsibility for the accuracy of ™
I >55dB(A) - <6odBa) [ =75dBA) Kfz/24h) this image or the results of any
actions taken when using this image. . i Cen e
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B -7508(A)

Stand: 18.09.2013

Anhang 4.19

LDEN
Schleusinger StraBe (Umfeld Klinikum)

Darstellung Istzustand (Verkehrslarm von StraBen mit DTV > 8.000
Kfz/24h)

Thiringer
Landesanstalt fir
Umwelt und Geologie

Disclaimer: TLUG accepts no
responsibility for the accuracy of
this image or the results of any

actions taken when using this image. . i Cen e
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Stand: 18.09.2013

Anhang 4.20
LNight
Schleusinger StraBe (Umfeld Klinikum)

Darstellung Istzustand (Verkehrslarm von StraBen mit DTV > 8.000
Kfz/24h)

Thiringer
Landesanstalt fir
Umwelt und Geologie

den’

er: TLUG accepts no
responsibility for the accuracy of
this image or the results of any

actions taken when using this image. . i Cen e
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Stand: 18.09.2013

Anhang 4.21

LDEN
Verkehrsknoten Henneberger Haus

Darstellung Istzustand (Verkehrslarm von StraBen mit DTV > 8.000
Kfz/24h)

Thiringer
Landesanstalt fir
Umwelt und Geologie
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this image or the results of any
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I >55dB(A) - <60dB(A) [ >75d8A)

Stand: 18.09.2013

Anhang 4.22
LNight
Verkehrsknoten Henneberger Haus

Darstellung Istzustand (Verkehrslarm von StraBen mit DTV > 8.000
Kfz/24h)

Thiringer
Landesanstalt fir
Umwelt und Geologie

den’

er: TLUG accepts no
responsibility for the accuracy of
this image or the results of any

actions taken when using this image. . i Cen e
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Stand: 18.09.2013

Anhang 4.23

I-DEN
Sehmar

Darstellung Istzustand (Verkehrslarm von StraBen mit DTV > 8.000
Kfz/24h)

Thiringer
Landesanstalt fir
Umwelt und Geologie

Disclaimer: TLUG accepts no
responsibility for the accuracy of
this image or the results of any

actions taken when using this image. %0 L0 iy miig
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Anhang 4.24

LNight
Sehmar

Darstellung Istzustand (Verkehrslarm von StraBen mit DTV > 8.000
Kfz/24h)

Thiringer

Landesanstalt fur

Umwelt und Geologie
Disclaimer: TLUG accepts no

responsibility for the accuracy of
this image or the results of any

actions taken when using this image. . i Cen e
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Anhang 4.25
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Suhl-Nord

Darstellung Istzustand (Verkehrslarm von StraBen mit DTV > 8.000
Kfz/24h)

Thiringer
Landesanstalt fir
Umwelt und Geologie
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this image or the results of any
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Anhang 4.26

LNight

Suhl-Nord

Darstellung Istzustand (Verkehrslarm von StraBen mit DTV > 8.000
Kfz/24h)

Thiringer

Landesanstalt fur

Umwelt und Geologie
Discl : TLUG accepts no

responsibility for the accuracy of
this image or the results of any

actions taken when using this image. . i Cen e
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Anhang 4.27
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von-Kleist-StraBe/Martin-Andersen-Nexo-StraBe

Darstellung Istzustand (Verkehrslarm von StraBen mit DTV > 8.000
Kfz/24h)

Thiringer
Landesanstalt fir
Umwelt und Geologie

Disclaimer: TLUG accepts no

responsibility for the accuracy of L
this image or the results of any
actions taken when using this image. =% __ .
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Anhang 4.28
LNig,ht
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this image or the results of any
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Anhang 4.29

LDEN
Zentrum

Darstellung Istzustand (Verkehrslarm von StraBen mit DTV > 8.000
Kfz/24h)

Larmaktionsplan 2013

Thiringer

Landesanstalt fur

Umwelt und Geologie
Disclaimer: TLUG accepts no

responsibility for the accuracy of
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actions taken when using this image. . i Cen e
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Anhang 4.30
LNig,ht
Zentrum

Darstellung Istzustand (Verkehrslarm von StraBen mit DTV > 8.000
Kfz/24h)

Thiringer

Landesanstalt fur

Umwelt und Geologie
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